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Sammanfattning

Visionen for stadsutvecklingsprojektet Backaplan ar att omradet ska omvandlas
frén externhandel och industri till en tét blandstad och bli en del i G&teborgs
innerstad. En kombination av bostidder, handel och kontor ska ldgga grunden for
en attraktiv stadsmiljé med varierat innehéll — som samtidigt &r socialt blandad,
klimatmaissigt hallbar och patagligt gron.

Hela programmet for Backaplan innebér totalt ca 750 000 m? bostéder,
150 000 m? offentlig service samt cirka 140 000 m? handel och verksambheter, dir
tyngdpunkten for de kommersiella lokalerna planeras ligga kring Hjalmar
Brantingsplatsen och lings Backavédgen. For Backaplan detaljplan 2 (DP2)
planeras det for ca 400 000 kv BTA vilket kommer bestd av ca 220 000 m?
bostider, 75 000 m? handel, restauranger och kultur, 65 000 m? kontor och hotell,
10 000 m? offentlig service samt 30 000 m? dvriga verksamheter.

Goda forutsattningar for hallbart resande med kollektivtrafik

I direkt anslutning till detaljplanen ligger Hjalmar Brantingsplatsen som &r en
utpekad strategisk knutpunkt och har goda kollektivtrafikforbindelser med
flertalet linjer som trafikerar hela Goteborg. Knutpunkten trafikeras av savél buss-
som sparvagnslinjer, och turtdtheten ar mycket hog. Ytterligare kompletterande
linjer och kollektivtrafikhallplatser planeras i ndromradet langs med Deltavigen
och Backavigen, dir Backavigen med sparvig blir det mest kapacitetsstarka av
innebdr detta att

dem. Sammantaget forutséttningarna att resa med

kollektivtrafiken till och fran Backaplan DP2 dr mycket goda.
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Effektiva 16sningar for bil- och nyttotrafik

I en tét stadsdel som framtida Backaplan s& behdver kollektivtrafik, gang, cykel
och delade fordon vara de val som ligger ndrmast till hands for resor i vardagen.
Det kommer vara mdjligt att kdra bil pa de flesta gator i DP2, i en hastighet och
pa ett sitt som speglar gatans funktion. Nyttotrafik behover kunna komma fram
med leveranser och for reparationer. For att hantera den méngd resor som kommer
ske till och fran Backaplan och for att inte Overbelasta avfarterna frén
Lundbyleden behover resandet ske i linje med Goteborgs Stads trafikstrategi.
Ambitionen &r att skapa forutséttningar for en hallbar och trivsam stadsdel och
diarmed att sitta parkeringstalet till en niva som understiger eller korrelerar med
trafiknitets kapacitet.

Bilparkeringsanlaggningar

Den 6vergripande principen &r att bilparkering ordnas pa kvartersmark. For att
effektivt kunna samnyttja parkeringsplatser som anvinds olika tider pa dygnet ar
merparten av anldggningarna oppna for allménheten. Undantag ar kv 61-63, dar
mindre garage for boende planeras och till viss del kv 53. Stérre parkeringsnoder
placeras i kvarter 56 Oster om Backavidgen samt i en gemensam anldggning i
kallarplan under kvarter 57-59. Placering av infarter till garage ska inte generera
onddig trafik pa tvdrgatorna och stadsmiljon har beaktats genom att inte nagot
kvarter enbart bestar av parkering eller att parkering ligger i direkt anslutning till
fasad i gatuplanet.



Eftersom alla gator &r korbara kan kvarteren angdras for kort pa- och avstigning
fran gata (dock kommer det inte alltid finnas markerade platser). I de
parkeringsanldggningar som ar Oppna for allmidnheten 16ses PRH for boende,
verksamma och besdkare i garaget.

I kv 61-63 planeras inte for nigon allmin besdksparkering. Besokare till
verksamheter de kvarteren hénvisas till besoksparkeringsplatser i nérliggande
kvarter. ~ BesoOksparkering  for  forskola  ordnas i de  Oppna
parkeringsanldggningarna och samnyttjas med O6vrig bilparkering i s& stor
utstrackning som mojligt. Himta/lamna anldggs i anslutning till férskolan i kv.

54.

I Figur 1 redovisas en schematisk bild dver bilparkeringslésningen for Backaplan
DP2 med beskrivning om hur efterfrigan hanteras mellan de olika
parkeringsanldggningarna. Den totala efterfragan for respektive kvarter redovisas
i Tabell 3-2. Parkeringstalen som tabellen har sin grund i ligger inom de
riktvirden som i kapitel 2.1 tagits fram for att indikera att alstrad trafik inte
overstiger fordonsfloden i scenario hallbarhet 2040. Dessa riktvirden motsvarar
en reducering for bostdder med minst 0,1 bilplats per ligenhet (Stjarnpaket 1) och
for kontor samt kulturhus minst 15 % (Baspaket). Darutover ar det dven viktigt
att styra leveranser till 1agtrafik i s hog utstrackning som mdjligt. Balder planerar
att, utdver ovan niamnda sinkningar, reducera parkeringstalet ytterligare for
bostéder enligt Stjarnpaket 3. Laga parkeringstal ses som positivt pd Backaplan
eftersom exploateringsgraden &r hog och det kommer genereras mycket trafik till
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och fran omradet. Dessutom planeras det for ytterligare utbyggnadsetapper pa
Backaplan som &nnu &r svéra att kvantifiera. Alla fastighetségare har méjlighet
att med hjdlp av mobilitetstjanster ytterligare reducera parkeringstalen jamfort
med de som motsvarar antalet platser i Tabell 3-2.
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Kv. 53. Parkering primart

for boende ~
Skandia \
Boendeparkering for kv. 53 & 57-58
Parkering for verksamheter i kv. 54 N
Kv. 57-59 Allmant tillgénglig parkering 2009 Vn‘ll / /
v a
Skandia &/
Boendeparkering for kv. 53, 54 & 59 f
Parkering for verksamheter i kv. 53, 54 & 57-59
Bestksparkering
Bilpool . 55¥lImant tillganglig parkering
N \\ kandia
Kv. 61 Parkering for boende - __A & Paykering for kv. 55
7
Balder o) \ r ------------ g poo'
Boendeparkering for kv. 61 ~
e 3300 kv e Nice
o // »
Kv. 62 Parkering for boende 7 Zaai’ %
i Kv. 56 Allmént tillgénglig parkering
3660 kvm/
Balder Balder
deparkering for kv. 62 i Plan
Boendep: 8 - v [ B! Parkering for kv. 56 & 70
/7 Overskott fran kv. 61-64
Kv. 63 Parkering for boende \ /] Bilpool
Balder 1300 kvm * A4
Boendeparkering for kv. 63 ‘ >4
...... . H
<
@& Kv. 64 Allmint tillganglig parkering
} / Balder
= f 4 Parkering for kv. 64
— Overskott fran kv. 61-63
=—— ) Bilpool
- Vin 1+ 1300 kvm
- Bl | D RRRRRRRR. « . } « o o e e e e ey i woae f R P e nnnean N eannieniaanaa

- Entréplan
I Kallare

} 2400 kv i

Figur 1 Bilparkeringslosning for Backaplan DP2, med samlad parkering i allmdnt tillgdngliga parkeringsanldiggningar samt boendeparkering i utvalda kvarter.



Cykelparkering och -infrastruktur av hog kvalitet

Cykel kommer vara en grundliggande del i trafiksystemet pd Backaplan och
maélet ar att cyklandet ska oka frén dagens nivéer. Det innebér att cykellosningar
pa kvartersmark och allmén platsmark behdver vara av hog kvalitet. I utredningen
beskrivs hur cykelparkeringen &r ténkt att hanteras i omradet — fokus ligger dels
pa att skapa lattillgédngliga och kvalitativa 16sningar pd kvartersmark, dels pa
16sningar for besokare pd allmén plats. Majoriteten av cykelparkeringen kommer
anordnas péd kvartersmark, men for besokare till verksamheter i blandad
stadsbebyggelse kan, enligt Goteborgs Stads anvisningar, allmén plats gata vara
ett alternativ om det &r svart att pa kvartersmark ordna en bra 16sning.

Alternativ for sdvil 50 % som 100 % besdksparkering till verksamheter pé gata
har undersokts. Om besoksparkering for verksamheter liggs pd kvartersmark
stéller det mycket hoga krav pa synlighet och tillgénglighet for att de ska bli
anvinda, vilket 4r utmanande med fasad i fastighetsgrins. A andra sidan #r det
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manga funktioner som ska fa plats i gaturummet. Géteborgs Stads har i dagslaget
bedomt att hidlften av besoksplatserna till verksamheter kan placeras i
gaturummet. Det finns alltsé flera aspekter att beakta, for den korttidsparkerande
cyklisten bedoms dock cykelstéll lings gata vara det mest attraktiva alternativet.
Fortsatt arbete med cykelparkering for besokare till verksamheter bor ske.



Mobilitetskoncept som tillgodoser olika malgruppers behov

I Backaplan finns mycket goda forutséttningarna for kollektivtrafik, ging och
cykel. En saddan grund &r en forutséttning for att &ven kunna erbjuda och fa nytta
av andra mobilitetslosningar, som ar attraktiva och tdcker in olika typer av
resbehov. Forslag till mobilitetsatgirder pa kvartersmark har tagits fram i linje
med Goteborgs Stads anvisningar, se Tabell 2. Utdver detta ges ett dvergripande
forslag for hur olika mobilitetsfunktioner kan anordnas pé allmén platsmark for
att ytterligare bredda tjansteutbudet och komplettera de fastighetsnira tjénsterna,
se Figur 3. Syftet med atgérderna pd kvartersmark och allmin plats &r att
komplettera kollektivtrafiken och skapa forutséttningar for boende, besdkare och
verksamma att leva och verka utan egen bil i hela omradet. Att tidigt konkretisera
mobilitetserbjudandet for att sdkra sévil innehdll som finansiering skapar
trygghet och fOrutsidgbarhet for anvidndarna och bidrar till l&ngsiktighet i
satsningarna. De funktioner som avser allméan plats behdver fortsitta att bearbetas
i takt med arbete med trafik- och gestaltningsforslag.
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Cykelservicestation

@ styrochstll
Bilpool kvartersmark

i Bilpool langs gata
sl Lastcykelpool kvartersmark
Cykelsevice och tvatt kvartersmark
=) Kollektivtrafik

Figur 3. Schematisk bild over koncept for mobilitetstjdnster. De funktioner som i figuren ligger pd
allmdn platsmark dr forslag infor vidare arbete. Konkretisering av dessa behdver goras i takt med
att gestaltningsprogram och trafikforslag utvecklas. Elsparkcyklar och liknande smd fordon
foreslds, likt cykelparkering, att placeras mellan tridrader och méblering.



Tabell 2. Firslag pa mobilitetsatgdrder for boende och anstdillda vid kontor samt kulturhuset i kvarter 70. Orange text avser dtgirder frdn stjidrnpaketet och * markerar stjdrndtgdrder. Se ytterligare
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beskrivning av dtgdrderna och vad de innebdr i Bilaga 1. Utéver dessa atgdrder dr det dven viktigt att styra leveranser till lagtrafik i sd hog utstrdckning som mojligt

Kategori

Information

Kollektivtrafik

Cykel

Bil

Ovrigt

Bostiader

Stjdrnpaket niva 1 (Skandia)

>
>

\

VVV«vV VVV

Startpaket till nyinflyttade
Lopande information om mobilitet

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar for
nyinflyttade

Extra god cykelparkering

Yta for cykelservice

Lastcykelpool*®

Begrénsning av fasta bilparkeringsplatser
Bilparkeringshyran sirredovisas
Bilpoolsplatser

Bilpool*

Mobilitetsansvarig

Stjdrnpaket nivd 3 (Balder)

>
>

vV VvV V

VvV VVVV

Startpaket till nyinflyttade
Lopande information om mobilitet

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar for
nyinflyttade

Extra god cykelparkering

Yta for cykelservice

Lastcykelpool*®

Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser -
utokad niva

Bilparkeringshyran sdrredovisas
Bilpoolsplatser

Rabatt pa bilpool

Bilpool*

Mobilitetsansvarig

Oppna mobilitetsldsningar for bilpool*

Kontor (inkl. kulturhus)
Baspaket (Skandia, Balder & Géteborgs stad)

>
>

>

Startpaket till nyinflyttade verksamheter
Lopande information om mobilitet

Realtidstavlor for kollektivtrafik

Extra god cykelparkering
Dusch och omkladningsrum

Bilparkeringshyran sarredovisas
Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser

Mobilitetsansvarig
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Visionen for stadsutvecklingsprojektet Backaplan &r att omrédet ska omvandlas
frdn externhandel och industri till en tdt blandstad och bli en del i Goteborgs
innerstad. En kombination av bostidder, handel och kontor ska ldgga grunden for
en attraktiv stadsmiljo med varierat innehall — som samtidigt ar socialt blandad,
klimatmaéssigt héallbar och pétagligt gron.

Hela programmet for Backaplan innebir totalt ca 750 000 m? bostidder, 150 000
m? offentlig service samt cirka 140 000 m? handel och verksamheter dér
tyngdpunkten for de kommersiella lokalerna planeras ligga kring Hjalmar
Brantingsplatsen, knutpunkten kring Brunnsbo och lings Backavégen.

For Backaplan detaljplan 2 (DP2) planeras det for ca 400 000 kvm BTA vilket
kommer bestd av ca 220 000 m? bostéder, 75 000 m? handel, restauranger och
kultur, 65 000 m? kontor och hotell, 10 000 m? offentlig service samt 30 000 m?
ovriga verksambheter.
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Figur 1-1. Illustrationsplan Backaplan med detaljplan 2 inom réd markering.



1.2. Syfte

Mobilitets- och parkeringsutredning for Backaplan DP2 syftar till att utifrén
platsens och projektets specifika forutsattningar utreda och redovisa parkeringstal
och antal parkeringsplatser for bil- och cykel samt beskriva var och hur parkering
for bil och cykel foreslas hanteras. I utredningen ska dven en lista 6ver lampliga
mobilitetsatgirder for mobilitetsavtal redovisas. Ett delsyfte dr dven att skapa en
gemensam bild 6ver hur omradet ska planeras sa att en hog standard avseende
tillgdnglighet, attraktivitet och hallbart resande kan forverkligas.

1.3. Lasanvisningar

Rapporten dr indelad i 5 kapitel dir det i kapitel 2 Parkering for cykel och bil
redogdrs Overgripande for antalet parkeringsplatser enligt Goteborgs Stads
” Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad” version
1.2. I kapitel 3 till 5 redogors sedan for de specifika 10sningar som ar planerade
for Backaplan DP2 gillande cykel-, bilparkering samt mobilitetskoncept. Dar
ingér samnyttjande och fordelning av bilparkeringsplatser mellan respektive
kvarter samt de platser som foreslas anldggas pa allmén plats.

! Program for Backaplan inom stadsdelarna Backa, Kvillebécken, Tuve, Lundby,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Goteborg, Goteborgs Stad, Mars 2019
(Diarienummer: 0698/16)
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1.4. Planerad exploatering

Till grund for den oOvergripande strukturen ligger Program for Backaplan'.
Detaljplanen omfattar ett storre omrédde i Backaplans sédra del. Marken i
planomradet dgs av Skandia Fastigheter AB och Fastighets AB Balder.

Den nya bebyggelsen som planeras inom planomradet omfattar en sluten
kvarterstruktur med bostidder, centrumhandel, kontor, hotell, kulturhus och
offentlig service i form av forskolor. Forskolorna integreras i bostads- och
handelskvarteren. Backaplan DP2 kommer dven fortsittningsvis innefatta mycket
handel. I kvarter 57-59 planeras en storre handelsplats, utover det kommer det
finnas livsmedelsbutiker, destinationsbutiker, caféer/restauranger och mindre
verksamheter i kommersiellt gangbara lédgen.



1.5. Trafik- och resandeforutsattningar

Backaplan ligger i ett av Goteborgs bésta kollektivtrafikligen och planeras bli en
del av den utdkade innerstaden. Framtida resor till och frdn omradet ska ligga i
linje med Goteborgs stads trafikstrategi. For att nd det malet behdver merparten
av resorna utforas med kollektivtrafik och cykel samt till fots. Nedan beskrivs
kort vilka forutséttningar som finns for olika fardmedel till och frén omradet.

1.5.1. Gang- och cykeltrafik

Redan idag finns cykelkopplingar som ansluter till planomradet. Ett friliggande
gang- och cykelstrak stricker sig hela vigen vister och Oster om omradet langs
med Postegdrdsvigen och Backavdgen mellan Swedenborgsgatan-Deltavigen,
Minelundsviagen och Norra Deltaviagen. 1 direkt anslutning till Backaplan DP2
utmed Hjalmar Brantingsgatan finns ett av stadens storre cykelstrék med koppling
till Frihamnen och Hisingsbron. Backaplans lokala géng- och cykelvégnit
ansluter stadens regionala nit och flesta viktiga malpunkter, inklusive Goteborgs
innerstad, ligger inom en 15-minuters cykelresa.

Omradet har redan idag stora fotgéingarfloden mellan hallplatser, butiker och
bostéder i ndromradet. Backaplan &r i dagsldget dock déligt utformat for gadende
med stora Oppna parkeringsytor och gator anpassade for industriindamal. Dessa
parkeringsytor kommer att fOrsvinna/omlokaliseras till mer yteffektiva
anldggningar, vilket innebar mer utrymme for gdng- och cykelbanor med hog
standard. Cykelbanor kommer finnas lings huvudgator, och lokalgator samt
parkgator kommer utformas for att skapa ldga hastigheter och laga floden som ger
forutsdttningar for att cykla i blandtrafik.
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Figur 1-2. Grundprincip for trafik enligt planprogram Backaplan.



1.5.2. Kollektivtrafik

Hjalmar Brantingsplatsen, omréadets starkaste knutpunkt for kollektivtrafik, ligger
i direkt anslutning till Backaplan DP2. Ytterligare kompletterande linjer och
kollektivtrafikhallplatser planeras lings med Deltavigen och Backavigen, dir
Backavigen med sparvig blir det mest kapacitetsstarka av dem. Vid Hjalmar
Brantingsplatsen trafikerar savél buss- som sparvagnslinjer, och turtitheten &r
mycket hog. Till Brunnsparken tar resan fran Hjalmar Brantingsplatsen ca 7
minuter. I Brunnsbo, beldget pad kort gangavstdnd nordviast om planomradet,
planeras ett nytt stationslige pad Bohusbanan for pendeltdg, vilket skapar
forbittrade forutséttningar att resa med kollektivtrafik i de norra delarna av
Backaplan. Innan sparvigen byggs ut ca 2028-2030, sa planeras Backavégen att
trafikeras av stombussar med héllplatser vid Hjalmar Brantingsplatsen, Norra
Deltavigen och Brunnsbo station.
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1.5.3. Biltrafik och godstransporter

Trafik till omradet forsorjs framst norrifrén via Lundbyleden och sdderifran via
Hjalmar Brantingsgatan. Utover dessa huvudkopplingar finns det dven ett flertal
mindre gator som ansluter Backaplan, bland annat Gustaf Dalénsgatan,
Bjorlandavédgen, Tuvevidgen och Lillhagsvigen. Backaplans utveckling medfor
att biltrafiken ska begréinsas vid Hjalmar Brantingsplatsen, som ska utvecklas till
en plats for moten och vistelse och déir ging-, cykel-, och kollektivtrafik
prioriteras. Genomfartstrafik ska flyttas bort fran Hjalmar Brantingsgatan och
ledas om via Kvilleleden-Minelundsvigen. Inom planomrédet ska biltrafiken i
huvudsak ga via Deltavdgen och Backavigen. Man kommer kunna kora pa i
princip alla gator, men trafiken styrs sa att lokalgatorna endast far méltrafik och
kan utformas for laga hastigheter med blandtrafik. Merparten av bilparkering
kommer att ske i parkeringsanldggningar pa kvartersmark.



2. Parkeringstal for bil och cykel

I detta kapitel redovisas hur manga parkeringsplatser som behovs for bil
respektive cykel for att mota den efterfrdgan som kommer finnas. Resultatet
bygger pa Goteborgs Stads *Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering
i Goteborgs Stad’ (version 1.2) och presenteras pd en generell nivd for de
funktioner som finns inom detaljplanen. I kapitel 3 till 5 redovisas mer konkreta
16sningar pad hur parkering och andra mobilitetslosningar planeras inom
detaljplaneomradet.

Utgangspunkten ar de normalspann for bil- och cykelparkering som é&r relevanta
for exploateringsomradet Backaplan DP2 (analyssteg 1 — startvérde).
Parkeringstal justeras dérefter utifran l4gesspecifika fOrutséttningar i staden
(analyssteg 2 — ldgesbedomning) och i steget efter det utifran projektets specifika
forutsattningar, diar &dven samnyttjande Dbeaktas (analyssteg 3 —
projektanpassning). Ytterligare justering av parkeringsutbudet knyts till val av
kompletterande mobilitetslosningar (analyssteg 4 — mobilitetsldsningar). I stadens
anvisningar finns underlag for berdkning av parkeringstal for bostéder, kontor,
handel samt skolor och forskolor. For de funktioner som saknar parkeringstal har
sarskild utredning gjorts, se kapitel 2.2.4. En sammanstillning av samtliga
parkeringstal for respektive analyssteg redovisas i kapitel 2.6.

En o&vergripande analys har genomforts for att undersoka hur antalet
parkeringsplatser beddms korrelera med bilandelarna enligt Goteborgs Stads
trafikstrategi och den trafikalstring som har presenterats i genomford trafikanalys?
for Backaplan. Denna beskrivs inledningsvis i kapitel 2.1.

2 WSP, 2022-09-06. Trafikanalys for norra Alvstranden och Backaplan. Uppdaterad
makroanalys Backaplan (scenario Hallbarhet 2040).
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Figur 2-1. Analysstegen for en
mobilitets- och parkeringsutredning i
Gateborgs stads 'Riktlinjer for mobilitet
och parkering i Goteborgs Stad’.



2.1. Parkeringstal och trafikalstring

For att hantera den méngd resor som kommer ske till och fran Backaplan och for
att inte Overbelasta avfarterna fran Lundbyleden sa behover resandet ske i linje
med Goteborgs Stads trafikstrategi. Dessa fardmedelsandelar definieras i
”scenario hallbarhet 2040” i Trafikanalys for norra Alvstranden och Backaplan?,
och redovisas i Tabell 2-1. En 6vergripande analys har darfor genomforts for att
undersdka hur antalet parkeringsplatser bedoms korrelera med bilandelarna enligt
scenario hallbarhet 2040.

Tabell 2-1 Mal firdmedelsandel hdllbarhetsscenario Backaplan enligt Goteborgs stads
trafikstrategi.’

Utbyggnad Gang Cykel Koll Bil
Bostédder 36% 9% 36% 20%
Handel 36% 10% 39% 15%
Verksamheter 36% 12% 42% 10%
S:iizgigﬁeter/ service 39% 12% 35% 14%

3 WSP, 2022-09-06. Trafikanalys for norra Alvstranden och Backaplan. Uppdaterad
makroanalys Backaplan.
4 Killa: Parkeringslexikon, dér inget annat anges.
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Verksamheter och handel

Berdkning av trafikalstring for handel och verksamheter har utgatt ifran samtidigt
nirvarande anstdllda och besokare, se Tabell 2-2, samt méal om fardmedelsandel i
scenario hallbarhet 2040. Utifrén dessa grundfSrutsittningar har parkeringstal
beriknats, vilka redovisas i Tabell 2-2.

Vid berékning av trafikalstring utifran de parkeringstal som redovisas i Tabell 2-2
sé blir resultatet lagre dn de fordonsfloden som redovisas for scenario hdllbarhet
2040 i Trafikanalys for norra Alvstranden och Backaplan, dvs ca 14 000
fordonsrorelser per dag for verksamheter, offentlig service och handel.
Parkeringstalen ligger alltsd i linje med Goteborgs Stads trafikstrategi. I
berdkningen har yrkestrafik inkluderats, vilket innebér att den yrkestrafik som
inte nyttjar anldggningarnas parkeringsplatser (t.ex. leveranser) behover styras till
lagtrafik. Detta planeras att delvis 10sas genom en samlastningscentral utanfor
centrum.

Tabell 2-2 Antal anstillda och besokare per 1 000 m? BTA? samt riktmdirke for parkeringstal enligt
mal i for Backaplan enligt scenario héllbarhet 2040.

Typ av Antal anstdllda Antal besokare Riktmarke antal

verksamhet per 1 000 m? per 1 000 m? bilparkeringsplatser
BTA BTA per 1 000 m? BTA

Kontor 36 4 3,3

Handel 10 60 8,0

Café / Restaurang 12 60 8,4

Hotell 3 20 2,7

Kultur 12 60 8,4

Kulturhus kv. 708 5 46 5,8

Ovrigté 18 35 6,2

> Higab, Kulturhus Backaplan 221221.
¢ Eftersom det inte &r beslutat hur BTA Ovrigt kommer anvindas sa har ett viktat
genomsnitt for 6vriga funktioner anvénts.



Bostader

Enligt Trafikanalys for norra Alvstranden och Backaplan s& motsvarar
fardmedelsfordelningen i scenario héllbarhet 2040 en trafikalstring fran bostéder
pa ca 2000 fordon per dygn om yrkestrafik inkluderas. Vid berdkning av alstrad
trafik sa gors antagande att de som bor i ett hushéll med tillgéng till privat bil gor
1 bilresa per dag, respektive 0,25 bilresa per dag for de utan till privat bil men
med tillgdng till bilpool’. Resultatet visar att det alstrade biltrafikflodet ligger
under 2000 fordon per dygn vid ett parkeringstal pa 0,4 parkeringsplatser per
bostad, dvs i linje med Goteborgs Stads trafikstrategi. Likt som berdkningen for
verksamheter och handel sd har yrkestrafik inkluderats i berdkningen vilket
innebér att yrkestrafik som inte nyttjar ndgon parkeringsplats (t.ex. leveranser) i
sé stor utstrackning som mojligt behdver styras till 1agtrafik.

Resonemang om trafikalstring

Avsikten med detta delkapitel dr analysera vilka parkeringstal som genererar en
trafikalstring som ligger i linje med Goteborgs Stads scenario hallbarhet 2040.
Trafikanalys for norra Alvstranden och Backaplan ir utifran det perspektivet ett
relativt grovt underlagsmaterial och darfor ska resultatet ses som ett riktvéirde. For
att gbra mer exakta bedomningar behover trafikanalyser av hogre detaljeringsgrad
tas fram. For att minska belastningen i maxtimmen &r det dock viktigt att dtgérder
infors for att styra yrkestrafik till 1agtrafik, for sdvél handel, verksamheter som
bostader.

7 Data frdn RVU Stockholms Stad, vilket beddms vara den mest representativa data som
finns att tillgd for Backaplan.
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2.2. Analyssteg 1 - Normalspann

I det forsta steget redovisas vilket normalspann som ska ligga till grund for
parkeringstal for bil och cykel for exploatering inom Backaplan DP2.
Backaplan #r en del av Alvstaden och normalspannet bor motsvara zon A for
bostider, se Figur 2-2, och zon Innerstaden/Alvstaden for verksamheter, se
Figur 2-3.

2.2.1. Bostader

I Backaplan DP2 planeras det for bostider i form av ldgenheter i
flerbostadshus och ett fatal stadsradhus.

Bilparkering

Normalspannet for bilparkering for bostdder i innerstaden ar 0,2—-0,5 bilplatser
per lagenhet vilket innebdr att startvirdet for Backaplan DP2 dr 0,5 bilplatser
per lagenhet. Besoksparkering till bostéder ingdr i normalspannet.

Cykelparkering

I stadens riktlinjer anges att det for flerbostadshus med genomsnittlig
lagenhetsfordelning ska det finnas minst 2 cykelplatser i cykelrum eller férrad
per ldgenhet samt ytterligare minst 0,5 cykelplatser per lagenhet for besokare
eller tillfillig anvéndning av boende. Det sammanlagda startvdrdet for
cykelparkering &r alltsa 2,5 cykelplatser per lagenhet.
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Figur 2-2. Normalspann for parkeringstal for flerbostadshus. Parkeringstal anges i antal
parkeringsplatser per ldgenhet. Den svarta cirkeln i bilden anger Backaplans ungefirlige lige
(kdlla: Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad, bearbetad av Trivector).



2.2.2. Kontor och handel

Bilparkering
I Goteborgs Stads riktlinjer anges f6ljande normalspann for kontor och handel i
Innerstaden/Alvstaden:

[> Kontor:
> Handel:

0-5 bpl/1000 m> BTA
0-13 bpl/1000 m> BTA

Startvardena for kontor och handel ar alltsa 5 respektive 13 bilplatser per 1 000
m? BTA. Parkeringstalen inkluderar parkering for anstéillda och besokare.

Cykelparkering

Startvirdena for cykelparkering har berdknats utifrdin stadens mal om
fardmedelsfordelning for stadsdelen Lundby samt bedomningar avseende
personal- och besokstithet for respektive verksamhetstyp enligt anvisningarna
version 1.2, se Tabell 2-3. Antalet besokare till handeln adr nagot hogre dn vad
som anges i anvisningarna da det kommer att finnas en del kaféer och restauranger
i omrédet vilka bedoms generera fler besokare per BTA 1 jamforelse med
séllankdpshandeln.

Tabell 2-3. Cykelandel och personal- och besékstithet for handel och kontor i Backaplan.
Cykelandelen avser stadens malsdttning for stadsdelen Lundby. Personal- och besékstdtheten avser
veckomaxtimmen.

Typ av Anstallda Besokare
verksamhet
Cykelandel Anstallda per Cykelandel Besdkare per
1 000 m? BTA 1 000 m? BTA
Kontor 36 % 36 15 % 4

Handel 36 % 10 15 % 60
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Figur 2-3. Normalspann for parkeringstal for kontor och handel. Parkeringstal anges i antal
parkeringsplatser per 1 000 m?> BTA. Den svarta cirkeln i bilden anger Backaplans ungefiirlige lige
(kdlla: Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad, bearbetad av Trivector).



2.2.3. Forskolor

For skolverksamhet bestdms startvérde for parkering utifran projektomréadets 1age
i staden samt utifran vilka arskurser som forskolan eller skolan riktar sig till. I
Backaplan DP2 planeras for forskolor.

Startvérdena for forskolor anges per avdelning. Det finns fortfarande osékerheter
kring hur manga avdelningar som kommer att finnas i lokalerna. Fér omrakning
till antal bilplatser per BTA antas foljande ytbehov for de olika arskurserna:

> Forskola: 270 m? per avdelning
Bilparkering

Enligt stadens riktlinjer ska bilparkeringsplatser ordnas for anstillda samt
korttidsparkering for hdmtning och ldmning av barn och elever, se Tabell 2-4.
Parkeringstalen berdknas och redovisas separat for dessa grupper. Da Backaplan
en forlingning av Goteborgs
”City/Innerstaden” bedomts lamplig for dimensionering av korttidsparkering.

kommer att bli innerstad har zonen

8 For att fA ett representativt virde for F-6 har anvisade virden for F-3 och 4-9 viktats.
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Tabell 2-4 Startvirden bilparkering for for- och grundskolor i zon A (Innerstaden). Kdlla:
"Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad’.

Arskurs

Startvarde - Bilparkering

Anstallda Hamta / lamna
Forskola 0,5 bpl/avd. 0,6 bpl/avd.
Skola F-6 0,4 bpl/klass 0,4 bpl/klass
Cykelparkering

Cykelparkering ordnas for anstéllda, barn och elever samt for hamtning och
lamning. Parkeringstalen for dessa grupper berdknas och redovisas separat. For
anstéllda géller samma malséittning om fardmedelsfordelning som for ovriga
verksamheter didr minst 36 % av pedagoger och Ovriga anstillda som
arbetspendlar till och fran Backaplan ska resa med cykel.

Tabell 2-5. Startvirden cykelparkering for for- och grundskolor. Kdlla: *Anvisningar till Riktlinjer
for mobilitet och parkering i Géteborgs stad’.

Arskurs

Startvarde - Cykelparkering

Anstéllda Barn / Elever Hémta / Lamna
. 3 pedagoger /avd.
Forskola L . 2 cpl/avd. 2 cpl/avd.
+ 4 6vriga/férskola
3 pedagoger /Kklass
Skola F-6 P . J . J 9,9 cpl/Kklass® 0,9 cpl/klass®
+ 4 ovriga/skola

° F-2 ska anvisas cykelplatser for himta/limna. For att f3 ett representativ virde har
vérdet 2 per klass” fordelats ut pa F-6.



2.2.4. Ovriga verksamheter (sidrskild utredning)
Utover de funktioner som hanteras i Goteborgs stads riktlinjer for mobilitet och
parkering planeras det for foljande verksamheter i Backaplan DP2:

> Café och restaurang
> Hotell

> Kultur och upplevelse
> Kulturhus i kv. 70

> Ovrigt

For dessa verksamheter berdknas parkeringstal utifrdn beddmd personal- och
besokstithet for respektive verksamhetstyp enligt Tabell 2-2 samt méal om
fardmedelsfordelning for bil och cykel i Backaplan i enlighet med Gdoteborgs
Stads scenario héllbarhet 2040. Fardmedelsandelen for bil presenteras i Tabell
2-1 (14 % for serviceverksambheter). I Tabell 2-2 redovisas dven resultatet med
avseende pa de parkeringstal som beddms innebéra en trafikalstring som é&r lagre
an scenario hallbarhet 2040. I helhetsbedomningen har alltsa hansyn alltsa tagits
till projektspecifika malséttningar for Backaplan och respektive verksamhetstyp
vilket innebdr att inga ytterligare anpassningar gors i analyssteg 2—3.

For cykel bedoms fairdmedelsandelen i anvisningarna vara mer representativa for
malbilden &n de i ’scenario hallbarhet 2040” i Trafikanalys for norra Alvstranden
och Backaplan. Ddr redovisas parkeringstalen for cykel separat for anstillda
respektive besdkare och utgir ifran malsdttning om fardmedelsfordelning for
stadsdelen Lundby (36 % for anstéllda och 15 % for besokare).

Denna delstudie utgdr ddrmed Sdrskild utredning for parkeringstal géllande
caféer och restauranger, hotell, kultur samt ovriga verksambheter.
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2.3. Analyssteg 2 - Lagesbedomning

I analyssteg 2 analyseras projektets lage och tillgdnglighet till kollektivtrafik,
cykelinfrastruktur och service. Ligesbedomningen avser den sammanvigda
tillgangligheten och avdrag ges enligt Goteborgs Stads riktlinjer for bostéder,
verksamheter samt for- och grundskolor avseende bilparkering. Parkeringstalet
for cykel kan dven justeras beroende pa forutsittningarna att ta sig till omradet
med cykel.

2.3.1. Narhet till kollektivtrafik

I direkt anslutning till DP2 ligger Hjalmar Brantingsplatsen som é&r utpekad som
strategisk knutpunkt och har goda kollektivtrafikférbindelser med flertalet linjer
som trafikerar hela Goteborg. Knutpunkten trafikeras av sdvdl buss- som
sparvagnslinjer, och turtitheten dr mycket hdg. Till Brunnsparken tar resan fran
Hjalmar Brantingsplatsen ca 7 minuter.

I Brunnsbo som dr beldget strax norr om planomradet planeras dven ett nytt
stationsldge pd Bohusbanan for pendeltdg som kommer att skapa forbattrade
forutséttningar att resa med kollektivtrafik till och fran Backaplan. Ytterligare
kompletterande linjer och kollektivtrafikhéllplatser planeras liangs med
Deltavdgen och Backavégen, dér Backavigen kommer fa sparviag. Backavigen
planeras att innan sparvéigen byggs ut ca 2028-2030, trafikeras av stombussar
med hallplatser vid Hjalmar Brantingsplatsen, Norra Deltavéigen och Brunnsbo
station.



= Framtida stationsldage Qiu

(=) Framtida
W' sparvagshallplats

7 700m.

Kollektivtrafikhallplats

=~ Pendelcykelstrak

Overgripande cykelnét

Centralt gang- och cykelstrak

Figur 2-4. Planomrddets lige i forhdllande till kollektivtrafikhdllplatser och cykelvigndit.

2.3.2. Narhet till cykelinfrastruktur

Redan idag finns cykelkopplingar som ansluter planomradet. Ett friliggande
cykelstrak striacker sig hela vigen bade vister och 6ster om omradet langs. I direkt
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anslutning till Backaplan DP2 utmed Hjalmar Brantingsgatan finns dessutom ett
av stadens storre cykelstrak med koppling till Frihamnen och Hisingsbron.

Inom planomridet kommer det finnas god cykelinfrastruktur som blir en del av
det overgripande cykelnitet, bdde lings Backavidgen och Deltavidgen, och det
lokala cykelvégnitet kommer att ansluta till stadens regionala nét och flera viktiga
malpunkter, inklusive Goteborgs innerstad, ligger inom en 15-minuters cykelresa.
Ett pendelcykelstrdk kommer att finnas i planomradets véstra gréns.

2.3.3. Narhet till service och urbana verksamheter
Backaplan planeras for att bli innerstad. Dir kommer det vara titt mellan
centrumfunktioner, service och andra verksamheter. Inom planomrédet kommer
det finnas forskolor, caféer, handel och andra typer av verksamheter. Inom det
angriansande planomradet DP2 kommer det vara mycket hog tithet betraffande
savil handel som service, exempelvis livsmedelsbutik, véird, hotell mm.
Livsmedelsbutik kommer dven finnas i angrdnsande DP1. Sammanfattningsvis
kommer boende och verksamma i DP2 ha mycket god tillgdng till handel och
service inom 500 m géngavstdnd, men i de flesta kortare &n sé.

2.3.4. Sammanvidgd lagesbedomning

Planomradets ldge och nérheten till kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och service
bidrar till en god sammanvdgd tillgdnglighet och kriterierna avseende

lagesbeddmning anses uppfyllas for bostider samt ”Bas” och ”Bytespunkt” (30
%) for kontor och handel.



2.4. Analyssteg 3 - Projektanpassning

Justering av parkeringstal for bil och cykel i steg 3 utgar fran projektspecifika
forutsdttningar sdsom ldgenhetssammansittning for bostdder eller typ av
verksamhet f6r handel.

2.4.1. Stora lagenheter

Lagenhetsfordelning och BTA per ldgenhet inom Backaplan DP2 &r inte kénd i
nuldget och darfor har en genomsnittlig BTA pa 100 m? per ldgenhet anvénts vid
berdkning av antal parkeringsplatser. Detta snitt har staden och fastighetsdgarna
enats om kring flera fragor utover parkering, sdsom gronytefaktor och forskolor.
Eftersom fordndringar kan ske ldngs processen bor det nédr det géller
parkeringsplatser i detaljplaneskedet tas hojd for att 100 m? BTA per ldgenhet ér
relativt stort. Déarfor hojs parkeringstalet med 0,05 platser per ldgenhet for
bilparkering samt 0,5 platser per ligenheter for cykel.

2.4.2. Handel i blandad stadsbebyggelse

Backaplan kommer att bli en forlingning av Goteborgs innerstad med tét
bebyggelse och blandade funktioner. Handelsplatser kommer att finnas i flera av
omradets kvarter som ocksé innehéller bostdder och andra typer av verksamheter.
Besokare till handelsplatserna kommer dels vara boende och anstillda i
niaromradet, men det dven viktigt att 4ven beakta ett storre upptagningsomrade
som inkluderar Hisingen och sddra sidan om Géta élv. I linje med resultaten i
kapitel 2.1, dér parkeringstal till f6ljd av trafikalstring bedoms, s& gors en
sdnkning av parkeringstalet for bil for handelsverksamheter med 8 %.
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2.5. Analyssteg 4 - Mobilitetslosningar

I steg 4 kan parkeringstalen sénkas ytterligare. For att anstdllda och boende ska
ha tillgdng till goda resmojligheter, dven om parkeringstalen ar laga och
malsittningen dr ett lagt bilinnehav, s& &dr dessa avdrag forenade med att
genomfora mobilitetsatgirder. For att parkeringstalen ska na under den niva dir
trafikalstringen korrelerar med trafikstrategin, se kapitel 2.1, behdver
parkeringstalen for bostdder reduceras med minst 0,1 bilplats per ldgenhet
(Stjarnpaket 1) och for kontor minst 15 % (Baspaket). Balder planerar darutover
for att reducera parkeringstalet for bostidder ytterligare enligt Stjdrnpaket 3, se
tabell nedan. For Goteborgs stads kulturhus foreslds att &tgirder motsvarande
minst baspaket genomfors.

Tabell 2-6. Reduktion for mobilitetsdtgdrder for respektive fastighetsdgare.

Fastighetsagare Reduktion for mobilitetsatgarder

Bostédder Kontor & Kulturhus
Skandia Fastigheter -0,1 bpl/lgh (Stjarnpaket 1) -15 % (Baspaket)
Balder -0,2 bpl/lgh (Stjarnpaket 3) -15 % (Baspaket)

Goteborgs Stad, kv. 70 -15 % (Baspaket)

Nedan redovisas de atgérder som foreslds for bostidder och kontor, se Tabell 2 6.
Respektive étgird och dess innebdrd forklaras mer utforligt i Bilaga 1.
Foréndringar i mobilitetsavtalet kan forekomma infor bygglov med syfte att
astadkomma sa effektiva l16sningar som mojligt. Om sa sker, s& kommer dialog
foras med Goteborgs stad och krav i anvisningar kommer fortsatt uppfyllas.



Tabell 2-7. Forslag pa mobilitetsatgdrder for boende och anstillda vid kontor samt kulturhuset i kvarter 70. Orange text avser dtgdrder fran stjidrnpaketet och * markerar stjidrndtgdrder. Utéver dessa

dtgdrder dr det dven viktigt att styra leveranser till lagtrafik i sa hog utstrdckning som mdjligt, se mer information i kapitel 2.1.

Kategori

Information

Kollektivtrafik

Cykel

Bil

Ovrigt

Bostiader

Stjdrnpaket niva 1 (Skandia)

>
>

\

VVV«vV VVV

Startpaket till nyinflyttade
Lopande information om mobilitet

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar for
nyinflyttade

Extra god cykelparkering

Yta for cykelservice

Lastcykelpool*®

Begrénsning av fasta bilparkeringsplatser
Bilparkeringshyran sirredovisas
Bilpoolsplatser

Bilpool*

Mobilitetsansvarig

Stjdrnpaket nivd 3 (Balder)

>
>

vV VvV V

VvV VVVV

Startpaket till nyinflyttade
Lopande information om mobilitet

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar for
nyinflyttade

Extra god cykelparkering

Yta for cykelservice

Lastcykelpool*®

Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser -
utokad niva

Bilparkeringshyran sdrredovisas
Bilpoolsplatser

Rabatt pa bilpool

Bilpool*

Mobilitetsansvarig

Oppna mobilitetsldsningar for bilpool*
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Kontor (inkl. kulturhus)
Baspaket (Skandia, Balder & Géteborgs stad)

>
>

>

Startpaket till nyinflyttade verksamheter
Lopande information om mobilitet

Realtidstavlor for kollektivtrafik

Extra god cykelparkering
Dusch och omkladningsrum

Bilparkeringshyran sarredovisas
Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser

Mobilitetsansvarig




2.6. Resultat — Parkeringstal

Parkeringstalen och de anpassningar som gjorts i analyssteg 1-4 summeras i Tabell 2-8 och Tabell 2-9 for bil- respektive cykelparkering. I Bilaga Il redovisas det antal

parkeringsplatser som motsvarar dessa parkeringstal for respektive kvarter och funktion.

Parkeringstal - Bil
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Tabell 2-8. Startviirde parkeringstal bil for Backaplan DP2. Enheten for parkeringstalen dr antal bilplatser per 1 000 m> BTA med undantag fi-dn bostider som anges per ligenhet.

Funktion

Steg 1: Startvarde

Steg 2: Lagesbedomning

Steg 3: Projektanpassning

Steg 4: Mobilitetslosningar

Bostéader
Flerbostadshus
(bpl/1gh)
Verksamheter
Kontor

Handel

Café / Restaurang
Hotell

Kultur
Kulturhus kv. 70
Ovrigt
Skolor/férskolor
Foérskola

Skola F-6

0,5

5,0
13,0
8,4
2,7
8,4
5,8
6,2
Anstdllda Hédmta/ldmna

1,9 2,2
1,1 L1

4
o
S
[é7]

3,5
9,1
8,4
2,7
8,4
5,8
6,2

N N A AN

Anstédllda
~ 1,3
~ 0,8

Hamta/ldmna
™16
™~ 0,8

N

0,5

3,5
8,1
8,4
2,7
8,4
5,8
6,2

il lvd

Anstédllda
— 1,3
— 0,8

Hamta/ldmna
— 1,6
— 0,8

™\ 0,4 (Skandia)
™ 0,3 (Balder)

2,8
8,1
8,4
2,7
8,4
5,0
6,2

Ly L1l 11y

Anstédllda
— 1,3
— 0,8

Hiamta/lamna
— 1,6
— 0,8




Parkeringstal - Cykel
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Tabell 2-9. Startviirde parkeringstal cykel for Backaplan DP2. Enheten for parkeringstalen dr antal cykelplatser per 1 000 m? BTA med undantag fidn bostiider som anges per ligenhet.

Funktion

Steg 1: Startvarde

Steg 2: Ligesbedomning

Steg 3: Projektanpassning

Steg 4: Mobilitetslosningar

Bostédder
Flerbostadshus
(cpV/1gh)
Verksamheter

Kontor

Handel

Café / Restaurang
Hotell

Kultur

Kulturhus kv. 70
Ovrigt
Skolor/forskolor

Forskola

Skola F-6

Boende Besokare
2,0 0,3
Anstallda Besokare
13,0 0,6
3,6 9,0
4.3 9,0
1,1 3,0
4,3 9,0
1,6 6,8
6,6 5,3
Anstallda Barn Héamta
/elever /ldmna
4,0% 7,4 7,4
2,8% 26,6 2,3

Boende Besokare

— 2,0 — 05
Anstéllda Besokare
— 13,0 — 0,6
—> 3,6 — 9,0

— 43 — 9,0

— 1,1 — 3,0

— 43 — 9,0

— 1,6 — 6,8

— 6,6 — 5,3
Anstillda Barn Héamta
/elever /ldmna
— 4,0% — 1,4 — 14
— 2,8% —> 266 — 2,3

Boende Besokare

7 25 — 05
Anstéllda Besokare
— 13,0 — 0,6
— 3,6 — 9,0
—> 43 — 9,0
— 1,1 — 3,0
—> 43 — 9,0
— 1,6 — 6,8
—> 6,6 — 5,3
Anstillda Barn Héamta
/elever /ldmna

— 40 —> 14 — 14
—> 2,84 —> 26,6 — 2,3

Boende Besckare

— 258 —> 0,5
Anstéllda Besckare
— 13,0 — 0,6
—> 3,6 — 9,0

— 4,3 — 9,0

— 1,1 — 3,0

— 4,3 — 9,0
— 1,6 — 6,8
—> 6,6 — 5,3
Anstilida Barn Hamta
/elever /ldmna
— 4,00 — 14 — 14
—> 2,84 —>26,6 — 2,3

* For skolor och forskolor tillkommer ddrutéver 2 cykelplatser per forskola for ovriga anstillda.




3. Beskrivning bilparkeringslosning

I detta kapitel redovisas forslag till parkeringslosning efter de sdnkningar som
gjorts i steg 1-4, och ddrmed inkluderas implementering av mobilitetspaket enligt
punkter nedan. Se Tabell 2-7 for mer information om atgérderna.

> Skandia Fastigheter: Mobilitetspaket 1 for bostédder och BAS for kontor
> Balder: Mobilitetspaket 3 for bostider och BAS for kontor
> Goteborgs Stad, Kulturhus kv 70: Mobilitetspaket BAS

3.1. Forutsattningar for samnyttjande

For att skapa en sé effektiv parkeringslosning som mdjligt s berdknas vilken
potential som finns for samnyttjande i1 respektive anlidggning. Modell for
samnyttjande visas i Tabell 3-1. I detaljplaneskedet berdknas samnyttjandet inom
respektive kvarter med undantag for kv 57-59 som har ett gemensamt garage.

Tabell 3-1. Samnyttjandetabell for bilparkering for Backaplan DP2.

Funktion Man-fre dag Fredag Lordag dag
kvall

Bostader 80 % 80 % 70 % 100 %
Kontor 100 % 20 % 10 % 10 %
Dagligvaruhandel 40 % 100 % 80 % 5%
Sallankdépshandel 40 % 80 % 100 % 5%
Skola / forskola 100 % 20 % 5 % 0%
Restaurang / café 100 % 80 % 60 % 0%
Hotell 50 % 80 % 50 % 100 %
Kultur / upplevelse 10 % 50 % 100 % 0%
Kulturhus kv. 70 10 % 100 % 100 % 0%
Ovrigt 100 % 100 % 100 % 100 %
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3.2. Bilparkeringslosning

Vid planeringen av parkeringsanldggningarna i DP2 har flera aspekter beaktats.
For att effektivt kunna samnyttja parkeringsplatser som anvénds olika tider pa
dygnet sa dr anldggningarna allmént tillgdngliga. Undantag ar Balders kvarter 61,
62 och 63, vilka endast ir tillgéingliga for boende i respektive kvarter. Aven
Skandias kvarter 53 kommer i huvudsak utgoras av boendeparkering. En generell
princip ér att placering av infarter till garage ska inte generera onddig trafik pa
tvirgatorna. Dartill har stadsmiljon beaktats genom att inga kvarter har renodlade
parkeringsanldggningar eller parkering i direkt anslutning till fasad i gatuplanet.

I Figur 3-1 redovisas ytor for bilparkeringslosningen for Backaplan DP3 med
beskrivning om hur genererad efterfragan av respektive kvarter fordelas mellan
de olika parkeringsanldggningarna. Den totala efterfragan for respektive kvarter
redovisas i Tabell 3-2.



Kv. 53. Parkering primart
for boende

Skandia
Boendeparkering for kv. 53 & 57-58
Parkering for verksamheter i kv. 54
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Kv. 57-59 Allmant tillgénglig parkering

Skandia

Boendeparkering for kv. 53, 54 & 59
Parkering for verksamheter i kv. 53, 54 & 57-59
Besoksparkering

Bilpool

Kv. 61 Parkering for boende

Balder
Boendeparkering for kv. 61

Kv. 62 Parkering for boende

Balder
Boendeparkering for kv. 62 v

Kv. 63 Parkering for boende

Balder s
Boendeparkering for kv. 63 o

1300 kvm

B Vin 1+
- Entréplan 4
I Kallare }

~
N
2000 kvm / /
vigingspla .
. 55¥limant tillganglig parkering
kandia
Paykering for kv. 55
R pool
5N /s, oo
e 3300 kvm A N
vim ,' »
A e 3
i Kv. 56 Allmént tillganglig parkering
3660 kvm/ :
P Balder
[ ;plan Parkering for kv. 56 & 70
| '/ Overskott fran kv. 61-64
l \ /] Bilpool
’ N /
{ - T
H 4
/ & Kv. 64 Allmant tillganglig parkering
/ Balder
/ 7 Parkering for kv. 64
—r Overskott fran kv. 61-63
—_— v Bilpool
2400 kvm 3

Figur 3-1. Yta for bilparkeringslosning for Backaplan DP2, med samlad parkering i allmdnt tillgingliga parkeringsanldggningar samt boendeparkering i utvalda kvarter. De olika firgerna
visar pd vilket plan parkeringen finns. * I kv. 56 finns det mdjlighet for att dedicera en storre yta dt bilparkering for att I6sa boendeparkering frdan hela k.53, ca 300 platser om det bedéms

ldmpligt i ett senare skede.



Hamta / lamna till f6rskola

Det kommer vara viktigt att barn som ska till skola och forskola anviander héllbara
och aktiva transportsitt, sdisom gang-, cykel och kollektivtrafik. Det innebér att
barnen lér sig att rora sig sjélva i staden och skapar en bra grund till fysisk aktivitet
i vardagen. Detta kréver att skolvigarna dr bra och trafiksikra. Med storsta
sannolikhet kommer dock vissa forédldrar kora sina barn med bil till férskola och
for att det dé inte ska bli en oséker trafiksituation s& behdvs hamta/ldimna-platser
anordnas. Det kan vara en fordel att anldgga himta/lamna-platserna en bit ifran
forskola men det bygger ofta pa att det inte fysiskt gar att kdra ndrmare — i annat
fall visar erfarenheter att fordldrar inte anvander avsedda platser utan kor sa néra
som mdjligt. Det ar alltsd viktigt att hitta en avvigning mellan att det ska vara
tillrackligt enkelt att 1dmna barnen med bil {or att fordldrar ska anvénda avsedda
platser men att det inte ska vara sa pass enkelt att fler &n nddvéndigt kor sina barn
till skolan. Oaktat s behdver himta/lamna-platser ordnas sa det ar trafiksdkert for
de barn som kommer med bil samt for de barn som ror sig dir himtning och
lamning med bil sker. Enligt Goéteborgs Stads riktlinjer ska friyta for barnen
prioriteras fore angoringsplatser.

Besoksparkering och hdmta/limna for forskolor (totalt 15 parkeringsplatser inkl.
parkering for personal) i DP2 forldggs inne i de allméint 6ppna anldggningarna
och samnyttjas med Ovrig parkering i1 anldggningarna enligt tabell 3-2.
Héamta/lamna for forskola i kv.54 sker huvudsakligen i kvarter 53.

Besoksparkering

Besoksparkering ldggs 1 de allmédnt Oppna garagen. DA ticks handel och
verksamheter in enligt de avstind som finns specificerade av Goteborgs Stad'®
(300 meter till handel och 700 meter till 6vriga verksamheter).

10T undantagsfall kan dppen besoksparkering i annans fastighetséigares kvarter behéva
anvéindas for att uppfylla maximala gangavstand.
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Parkering for rérelsehindrad och angéring

Eftersom alla gator &r korbara kan kvarteren angdras for kort pa- och avstigning
fran gata (dock kommer det inte alltid finnas markerade platser). 1 de
parkeringsanlédggningar som ar oppna for allmédnheten 16ses PRH for boende,
verksamma/sysselsatta och besdkare i garaget.

I kv. 61-63 planeras inte for nidgon allmén besdksparkering. Besokare till
verksamheter de kvarteren hénvisas till besoksparkeringsplatser i nérliggande
kvarter. I praktiken kommer bestkare da kunna parkera i Skandias allménna
besoksparkering i kv. 57-59 eller i Balders allminna besdksparkering i kv. 64.
Skulle det pd grund av besokare till kv. 61-63 bli fullt i nidgon av de
anlidggningarna kan besokare dit istéllet parkera i kv. 56. P4 sa sétt upprétthélls
acceptabla gangavstind for besdkare mellan malpunkt och parkering samtidigt
som omradets allmént tillgédngliga parkeringsplatser nyttjas effektivt.

For verksamma/sysselsatta kommer PRH 16sas i garagen i kvarter 61-63 om
behovet uppstar.

PRH for Kulturhuset kan ldggas antingen pa gata eller kvartersmark. Eftersom
byggnadens fotavtryck &nnu inte dr kint behdver detta utredas nidrmare i
kommande skede.



Bilpool

Bilpoolsplatserna forldggs i storsta mojliga mén i parkeringsanlaggningen for
respektive anldggning. Da parkeringsgaragen i Balders kvarter 61, 62 och 63
primirt &r tillgdngliga for boende foreslas att bilpoolsplatserna for dessa kvarter
placeras i kvarter 64 och 56. Eftersom dven kvarter 53 i huvudsak planeras for
boendeparkering sé foreslas att bilpoolsplatserna i Skandias kvarter placeras i
kvarter 57-59 samt 55. Bilpoolsbilarna ligger ddrmed pa attraktivt avstand inom
250 meter for samtliga kvarter och &r, i enlighet med valda mobilitetsatgarder i
analyssteg 4, tillgdngliga for allménheten.

3.3. Resultat — Bilparkeringslosning

I Tabell 3-2 nedan redovisas antalet parkeringsplatser som kan inrymmas i
enlighet med planerade parkeringsanléggningar i Figur 3-1. Parkeringstalen som
tabellen har sin grund i ligger inom de riktvarden som i kapitel 2.1 tagits fram att
for indikera att alstrad trafik inte Gverstiger fordonsfloden i scenario hallbarhet
2040. Dessa riktvdarden motsvarar en reducering for bostdder med minst 0,1
bilplats per ldgenhet (Stjarnpaket 1) och for kontor samt kulturhus minst 15 %
(Baspaket). Dérutover dr det dven viktigt att fastighetsidgare tillsammans med
verksamheterna arbetar for att styra leveranser till 14gtrafik i sa hog utstrackning
som mojligt. Detta planeras gemensamt av fastighetsdgare och verksamheter och
16ses delvis genom en samlastningscentral utanfor centrum. Antal redovisade
bilparkeringsplatser inom Skandias kvarter &r i linje med dessa reduceringar, men
det bor noteras att antalet parkeringsplatser for Skandias kvarter kan komma att
dndras ndgot om parkeringslosningen och dérmed samnyttjandeldsningen
justeras. Balder planerar att, utdver ovan namnda sdnkningar, reducera
parkeringstalet ytterligare for bostader enligt Stjirnpaket 3. Utifran genomford
analys om parkeringstal och trafikalstring skulle kapaciteten i Balders
anldggningar alltsé teoretiskt kunna vara ndgot hogre dn vad som redovisas i
Tabell 3-2 (ca 550 bilparkeringsplatser, om kulturhuset inkluderas). Laga
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parkeringstal pa Backaplan ses som positivt eftersom exploateringsgraden ar hog
och det kommer genereras mycket trafik till och fran omrédet. Dessutom planeras
det for ytterligare utbyggnadsetapper pa Backaplan som dnnu &r svara att
kvantifiera. Alla fastighetsdgare har mdjlighet att med hjélp av mobilitetstjanster

ytterligare reducera parkeringstalen jamfort med det som redovisas i Tabell 3-2.

Figur 3-2 Exempel frdan Skandia Fastigheters kvarteret Oglan i Vistra Hamnen i
Malmé, ddr parkering har integrerats tillsammans med andra funktioner.
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Tabell 3-2. Fordelning av efterfrdgan pad parkeringsplatser mellan de olika kvarteren efter analyssteg 1-4 (antal bilplatser).

Kvarter Bostdder Bilpool Dagligva Sallankops- Kontor Skola Forskola Ovrigt Café/ Hotell Kultur Kulturhus Samnytt- Totalt inkl.
bostdader ru-handel handel F-6 Restaurang kv. 70 jande samnyttjande

Skandia

5311 306 7 313

5412 0

55 83 5 24 3 4 -19 100

57-59 98 22 54 332 51 115 15 39 53 - 142 6917

Summa 481 21 18 335 51 0 1 115 19 39 53 0 -161 1100

Balder

56 157 1 0 22 91 62 14 0 5 28 -15 311

6111 16 16

6211 47 41

6311 47 41

64 28 15 29 14 3 -14 83

Summa 295 22 29 36 91 0 0 62 14 0 8 28 -89 504

Totalt 182 49 107 371 142 0 1 177 93 39 61 28 -250 1604

! Eftersom parkeringsanliggningen primért dr ppen for boende i dessa kvarter behdver

det sdkerstillas att besdksparkering for personer med nedsatt rorelseformaga till 12 Eftersom kvarteret saknar parkering pa fastigheten behdver det sikerstllas att
fastighetens verksamheter &r av god kvalitet. Detsamma géller for kulturhuset i kv 70, besoksparkering for personer med nedsatt rorelseférmaga till fastighetens verksamheter
som saknar parkering pé fastigheten. ar av god kvalitet.



Trivector Traffic 31:50

4. Beskrivning av cykelparkeringslosning

Cykel kommer vara ett grundlidggande del i trafiksystemet pd Backaplan och maélet ar att cyklandet kraftigt ska 6ka frén dagens nivaer. Det innebér att cykellosningar
pa kvartersmark och allmén platsmark behover vara av hog kvalitet. I detta kapitel beskrivs hur cykelparkeringen ar ténkt att hanteras i omradet. Tabell 4-1 nedan &r en
sammanstillning av antal cykelparkeringsplatser per kategori och kvarter. Efterfridgan &r beréknad utifrdn Goteborgs Stads anvisningar, redovisade i kapitel 2.

Anpassningar har i detta steg gjorts for att inkludera platser for ladcykel.

Specialcyklar

Enligt Goteborgs Stads “Anvisning till riktlinjer for mobilitet och parkering”
forutsatts att minst 5 % av cykelplatserna for besdkare, anstéllda och boende ska
ordnas for specialcyklar, och minst en plats per kategori. Som specialcyklar avses
lastcyklar eller cykelkérror, och dessa anges inom parentes, utdver vanliga cyklar,
i sammanstéllningen nedan. Enligt anvisningarna ersitter en specialcykelplats tva
vanliga cykelplatser. Specialcykelplatser for elever vid forskolor avser dven plats
for cykelkarror som fordldrar ldmnar vid forskolan under tiden barnen &r pa plats.
I de summerande tabellerna dr antalet specialcyklar i vissa fall nagot dver 5 %.
Det beror pa att det &r flera funktioner som genererar specialcyklar och
avrundning har da gjort uppat.

Forutsattningar for samnyttjande

Pé grund av den stora andelen bostdder inom detaljplanen ger samnyttjande av
cykelparkering mellan olika funktioner en begrinsad effekt. For cykelparkering
separeras ofta platser for boende, verksamma och besdkare i olika rum pa grund
av skilda forutsittningar mellan anvéndargrupper. Separeringen mellan
anvéndargrupper medfor att ett eventuellt underlag till samnyttjande reduceras.
Samnyttjande av cykelparkering har dérfor inte beaktats i denna utredning,
ddremot kommer det i praktiken att ske en form av samnyttjande bland de platser

som laggs pé allmén plats eftersom alla anvéndargrupper har tillgéng till dem.

4.1. Tillganglig cykelparkering pa kvartersmark

Cykelparkeringen forldggs huvudsakligen inomhus inom 25 m fran entré for
besokare och 50 m frén entré for boende och verksamma. Exakt placering och
fordelning kommer utredas i tillsammans med byggnadernas andra funktioner.
Forstahandsvalet ar att cykelparkering forldggs till entréplan, men om det inte &r
mojligt sd kan platser dven placeras i kéllarplan eller pa plan ovanfor entré. I de
senare fallen, dir vertikal forflyttning krivs, behover cykelrummen vara d4n mer
lattillgingliga for att det inte ska bli for krangligt for anvéindarna med risken att
cyklarna inte anvinds eller att innergardarna fylls med cyklar i stérre utstrackning
dn vad som dr avsett.

Nedan listas Goteborgs stads krav for utformning av cykelparkering samt
ytterligare viktiga forutséittningar for att skapa cykelparkering av god kvalitet pa
kvartersmark. Kraven om lutningar och breddmatt avser anldggningar som
inrymmer specialcyklar vilket dr avsikten for samtliga cykelrum i Backaplan
DP2.

Krav enligt Géteborgs Stads anvisningar version 1.2
> 5% av cykelplatserna ska vara for lastcyklar och cykelkérror.



>
>
>

Maximalt gangavstdnd for cykelparkering dr 50 m frén entréer med
undantag fran besoksparkering dir hogsta godtagbara gangavstand ar 25
m.

Parkering for anstéllda och elever ska ordnas inomhus alternativt
utomhus med véderskydd. Boendeparkering ska ordnas inomhus.
Ramlasning ska finnas pd samtliga platser och for parkering utomhus ska
ramlasningen dven vara forankrad i cykelstall.

Dorrar ska ha effektiv 6ppning pa minst 0,9 m.

Trappa med skenor bor undvikas for att skapa tillgénglighet for
lastcyklar.

Vid ramp: maximal lutning pé 1:20.

Vid hiss: minsta innermatt: 1,1x2,3 m.

Automatiska dorroppnare ska finnas.

Placering och typ av stall

>
>

Tillgénglighet och smidighet &r A och O.

Cykelparkering bor placeras s& lattillgdngligt som mojligt, helst i
entréplan for att cyklister ska slippa gora vertikal rorelse. Utrymmen som
har svart att klara sol- och dagsljusforhédllanden och inte dr kommersiellt
géngbara kan exempelvis vara lampliga till cykelparkering.
1-vaningsstall &r att foredra for anvindaren men om ytan behover nyttjas
effektivt s& kan 2-véningsstéll i bra och lattillgdngliga ldgen anvindas,
observera att takhojd pé ca 2,8 m da krivs. Viktigt att ett stdll med god
Om
cykelparkering behdver placeras i killare &r det extra viktigt med

kvalitet viljs, kvalitetsvariationen pa marknaden &r stor.
trygghet, tillgdngligheten och att sd fa dorrar som mojligt behover

passeras.

>

>
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For att det ska finnas tillrickligt mycket plats mellan cyklarna bor det
vara minst cc 0,5 m mellan cyklarna i still dar varannan cykel star
upphdjd - for att undvika att styren fastnar i varandra.

Cykelparkering pa innergarden bor begrinsas eftersom mycket annat ska
fa plats dér, speciellt om forskola ska nyttja del av gard.

Utrustning

>

Figur 4-1. Exempl frdn kvarter Gédddan i Malmé ddr cykelparkering pd kvartersmark ordnas

Mojlighet till cykeltvétt anordnas pa plats som é&r lattillgénglig, synlig och
atkomlig for alla i kvarteret. Lds mer i kapitel 5 Mobilitetskoncept.
Mekstill anordnas ldmpligast i varje cykelrum eller pd gemensam
lattillgénglig plats i kvarteret.

i sl
m” il s \l l|lm

il

ldttillgdngligt | markp']‘ztl med g _od inszn och dverblickbarhet.



Yta for cykelparkering

For att fa en Overblick 6ver hur stort yta som kommer att behovas for att
sdkerstélla cykelparkering av god kvalitet har en uppskattning gjorts kring
utrymmesbehovet for den efterfrigan som genereras i enlighet med stadens
riktlinjer, se bilaga III. Utrymmesbehovet for cykelparkering har tagits fram med
underlag fran Goteborgs stads Cykelparkeringsguide. Parkering pa kvartersmark
ska 1 forsta hand ordnas inomhus och parkering pa allmén plats antas ordnas
utomhus. Enligt stadens anvisningar inkluderas dirfér mandvreringsyta i
ytbehovet pa kvartersmark, ddremot gors detta inte for allmén plats. Nedan listas
de utrymmesmatt som har anvénts vid berdkning av ytbehov for cykelparkering.

Cykelparkering pé kvartersmark (inkl. mandvreringsyta)

> 1,7 m? per cykel for tvirstilld parkering i dubbla rader
> 0,9 m? per cykel for parkering i tvd véningar och dubbla rader
> 4,5 m? per cykel for lastcyklar i dubbla rader

Cykelparkering pa allmin plats (exkl. mandvreringsyta):

> 1,2 m? per cykel for tvirstilld parkering
> 3,0 m? per cykel for lastcyklar

I Figur 4-2 redovisas hur yta for cykelparkering kan rymmas 1 respektive kvarter.
Varje kvarter rymmer minst den ldgsta delen av ytbehovet som redovisas i bilaga
IIT och som forutsétter tvavaningsstall. Totalt sett finns det dver 11 200 m2 yta
for cykelparkering i Figur 4-2 vilket &r i mitten av spannet av det totala ytbehovet
i bilaga III. Anvandning av tvavaningsstill medfor att ytan nyttjas mer effektivt
medan parkering i en plan innebdr en mer anvéndarvénlig l0sning. I arbetet framét
kommer en lamplig beddmning goéras avseende fordelningen mellan dessa olika
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typer av cykelstéll. Ytan for cykelparkering avser annat véningsplan &n ytan for
bilparkering i Figur 3-1.

X

460kvm™ )7

Vin 1+
Entréplan
Kallare

600 kvm ‘
‘ | 1250 kvm

1] | | 7

Figur 4-2. Utrymmesbehov for cykelparkering pa kvartersmark och allmdn plats. Réd yta innebdr
anvdndning av tvavaningsstill for boende, anstdillda och besdkare till bostider medan gul yta
innebdr att all parkering ordnas i ett plan (observera att gul yta dven strdcker sig over rod yta).
Behovet baseras pad uppgifter frdn Goteborgs stads Cykelparkeringsguide.



4.2. Cykelparkering pa allmdn platsmark

Etablering av cykelparkeringsplatser kan anvindas som ett strategiskt verktyg.
Beslut kring var cykelparkeringsplatserna lokaliseras och hur dessa platser
utformas kan péverka resendrernas resebeteende. Vad som anses som goda
forutsattningar och hog standard pa cykelparkering skiljer sig nagot beroende pa
vilken anvindare som é&r i fokus. Nér det kommer till lokalisering av
cykelparkering for att styra resebeteende finns ett flertal viktiga aspekter att ta
hénsyn till:

> Kort- och/eller langtidsparkering
> Parkering for boende och/eller verksamma
> Besoksparkering vid handel, skolor, bostéder och/eller offentlig service

For boende och verksamma som vanligtvis parkerar i anslutning till byggnaden
under léngre tid skapas goda forutsittningar genom att anordna cykelstill i ett 1ast
utrymme inne i kvarteret, helst lokaliserat i entréplan. Bestkare déremot
forutsatter faciliteter dir det gar att stélla cykeln smidig och sikert for en kortare
tid under dagen eller kvillen. Besokare till verksamheter och/eller bostider stéller
inte lika hoga krav péd parkeringsmdjligheter i lasta utrymmen eftersom deras
besoksidndemal ar av temporér karaktér.

Besoksparkering till verksamheter pa allman plats

Majoriteten av cykelparkeringen kommer anordnas pé& kvartersmark, men for
besokare till verksamheter i blandad stadsbebyggelse kan, enligt Goteborgs Stads
anvisningar, allmin plats gata vara ett alternativ om det &r svart att pa
kvartersmark ordna en bra 16sning. For den korttidsparkerande cyklisten bedoms
cykelstdll ldngs gata vara det mest gdngbara alternativet. I Figur 4-3 och Figur 4-4
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visas hur cykelparkering har integrerats smart och yteffektivt i Umea och
Kopenhamn.

Alternativ for sévil 50 % som 100 % besoksparkering till verksamheter har
undersokts i denna utredning. Om besoksparkering for verksamheter liggs pé
kvartersmark stiller det mycket hoga krav péd synlighet och tillgénglighet for att
de ska bli anviinda, vilket ir utmanande med fasad i fastighetsgriins. A andra sidan
ar det ménga funktioner som ska fé plats 1 gaturummet. Goteborgs Stads har i
dagsldget bedomt att hélften av besdksparkeringen for verksamheter kan och far
placeras i gaturummet, vilket visas i trafikforslaget.

Antal och fordelning av cykelparkeringsplatser redovisas i Tabell 4-1. Fortsatt
arbete med cykelparkering for besokare till verksamheter bor ske.
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Figur 4-3. Kungsgatan Umed: exempel pd hur ca 500 cyklar kan rymmas pd en handelsgata som
dr 300 m lang.

Figur 4-4 Nordhavn, Kopenhamn: exempel pd hur ca 350 cykelparkeringsplatser kan rymmas
pa en bostadsgata lings 300 m.
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4.3. Resultat - Cykelparkeringslosning

Besoksparkering verksamheter, 50 % langs gata

Tabell 4-1 Sammanstdilining av antal cykelparkeringsplatser per kvarter for boende, verksamma och besékare — det totala antalet cykelplatser redovisas i tabellen (vanliga cyklar +
lastcyklar) varav antal lastcykelplatser inom parentes. Platserna for besékare till verksamheter har himtats fran trafikforslaget. Nedan redovisas 50 % av besoksparkering till
verksamheter pd allmdn plats. Vidare arbete med besékscykelparkering till verksamheter bor ske.

Besokare verksamheter

Kvarter Kvartersmark
Boende Besokare Cykelpool Anstdllda Besokare Elever Hamta / Totalt antal Totalt antal Totalt antal
bostdader bostdder verksamheter skola/ lamna skola platser pa platser platser pa
forskola  /forskola  kvartersmark besikare allmin plats
verksamheter
Goteborgs stad
70 8 (1) 15 (2) 30 (3) 30 (3) 15 (2)
Skandia
53 4170 (25) 94 (5) 6 (3) 30 (3) 8 (0) 608 (36) 15 (0) 8 (0)
54 158 (9) 32 (2) 2() 12 (2) 5 (1) 14 (1) 14 (1) 237 (17) 10 (3) 5(1)
55 491 (26) 98 (6) 8(4) 16 (3) 18 (1) 631 (40) 333 18 (1)
57 571 (31) 114 (7) 8(4) 45 (4) 25 (3) 763 (49) 50 (6) 25 (3)
58 699 (37) 140 (8) 10 (5) 97 (7) 30 (3) 976 (60) 60 (6) 30 (3)
59 481 (26) 96 (6) 8(4) 393 (23) 45 (5) 1023 (64) 90 (9) 45 (5)
Summa 2870 (154) 574 (34) 42 (21) 593 (42) 144 (15) 14(1) 14(1) 4251 (268) 288 (30) 144 (15)
Balder
56 429 (26) 10 (0) 439 (26) 20 (0) 10 (0)
61 636 (34) 127 (7) 10 (5) 16 (4) 10 (0) 799 (50) 20 (0) 10 (0)
62 510 (27) 102 (6) 8(4) 21 (4) 7 (3) 648 (44) 15 (3) 1(3)
63 454 (24) 91 (8) 6 (3) 21 (4) 5 (8) 577 (41) 10 (5) 5 (5)
64 713 (38) 143 (8) 10 (5) 22 (4) 13 (3) 901 (38) 25 (3) 13 (3)
Summa 2313 (123) 463 (26) 34 (17) 509 (42) 45 (5) 3364 (213) 90 (9) 45 (5)
Totalt 5183 (277) 1073 (62) 76 (38) 1110 (85) 204 (21) 14 (1) 14 (1) 7674 (485) 408 (42) 204 (21)




5. Mobilitetskoncept
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I detta kapitel beskrivs de principer som ligger till grund for de mobilitetsatgirder som fastighetsédgarna foreslés tillhandahalla inom ramen for mobilitetsavtalet for DP2

samt hur dessa tjdnster kan utformas for att forbéttra forutsittningarna for ett hogt nyttjande. Utdver 16sningsforslagen pa kvartersmark, som uppfyller kraven enligt
Goteborgs Stads riktlinjer, si redovisas dven forslag for hur olika mobilitetstjédnster kan inrymmas pé allmén platsmark och pa sé sitt komplettera de fastighetsnira
tjdnsterna for att ytterligare stdrka mdjligheterna att leva och verka med héllbara fardmedel. Avslutningsvis beskrivs framgéngsfaktorer som &r betydelsefulla for ett

hogt nyttjande av dessa tjénster.

5.1. Grundprinciper for vilfungerande koncept

Grundforutsittningarna for en hog andel héllbart resande i ett omrade &r alltid god
tillgang till vl utbyggd kollektivtrafik och ett vilfungerande gang- och cykelnit.
P4 Backaplan behover det finnas goda forutséttningar for det for sdvil boende,
besokare anpassat  koncept for
mobilitetsfunktioner kan forutsittningarna att bo och verka utan egendgd bil

som verksamma. Genom ett vil

starkas ytterligare.

Efterfragan av mobilitetsfunktioner for att mota ett 1agt bilparkeringstal behover
anpassas till den specifika platsen for att kunna méta malgruppernas behov. En
grundpelare bor vara att det finns ett brett utbud med en kombination av fordon
och med kapacitet att mota flera olika typer av transportbehov.

Studier av bostadsomraden med ladga parkeringstal visar att de boende minskar
sitt bilinnehav och ersitter resor med andra fardmedel. Overgdngen gér gradvis
och olika fort hos de boende. En del 4r snabba och andra behover tid for att prova
om de erbjudanden som finns att tillgd verkligen matchar de behov man har.
Slutsatsen 4r att involverade aktorer behover tid och uthallighet for att potentialen
hos de mobilitetsatgidrder som kan erbjudas i omradet ska uppnaés.

Det finns nagra livshdndelser da det &r mer sannolikt att boende &ndrar sina
resebeteenden. Det giller exempelvis vid inflyttning i ett omrade, nir man
Overvager att skaffa bil, och nir man overvéger att sélja eller skrota en bil man
redan dger. For att finga upp dessa hindelser hos en storre andel boende behdver
mobilitetstjédnster drivas och marknadsforas tidigt och kontinuerligt 6ver tid.

Sammanfattningsvis har foljande fokus varit végledande for wutvalda
mobilitetsatgirder for DP2:

> Ratt atgérder: insatser som minskar behovet av att anvinda och dga egen
bil till/inom omrédet.

> Brett utbud: bred malgrupp krdver brett utbud med insatser som
kompletterar varandra.

> Lagt insteg: tillgdngen till tjansterna i den fysiska miljon ska vara enkel,
intuitiv och attraktiv.

> Virdeskapande: kommuniceras tidigt. Trygghet for de som flyttar till
omrédet utan bil.



5.2. Fastighetsnara mobilitetsfunktioner

I Tabell 2-7 redovisas de atgérder som har valts ut frdn stadens mobilitetspaket
och uppfyller stjarnpaket 1 (Skandia) eller 3 (Balder) for bostdder och baspaket
for kontor (samtliga fastighetségare) och kulturhus (Goteborgs Stad). Respektive
atgérder och dess innebord forklaras mer utforligt i bilaga I. Att valda atgérder ar
synliga 1 gaturum och byggnad, &r enkla att anvinda samt upplevs
konkurrenskraftiga till egen bil gér att paverka genom aktivt arbete, exempelvis
genom kommunikationsédtgirder och hur de tillgéngliggors i kvarteren. Nedan
beskrivs nagra principer som forbattrar forutsittningarna for ett hogt nyttjande av
mobilitetsfunktioner.

Forslag till placering av mobilitetstjanster i respektive kvarter visas i Figur 5-1
tillsammans med foreslagna tjénster pa allmén plats.

5.2.1. Bilpool

En forutsittning for att bilpool ska fungera vl &r att vardagsresor kan géras med
cykel och kollektivtrafik men dér bilen behovs for vissa typer av drenden.
Géangavstanden bor dndé vara relativt korta for att den ska utgora ett fullgott
alternativ till egen bil. Principer:

> Attraktivt inom 250 m géngavstand.

> Oppna anliggningar skapar bittre forutsittningar for hogre nyttjande och
en hallbar affar.

> 3 ménaders rabatterat pris for att underlitta insteget.
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5.2.2. Lastcykelpool

En cykelpool kan framfor allt fungera som ett komplement vid drenden som utfors
nagot mer sdllan och som kréver t.ex. lastkapacitet eller eldrift. Det dr av stor vikt
att den dr néra bostaden eller verksamheten for att cykelpoolen ska kunna fylla
detta behov. Vidare &r det dven viktigt att det finns olika typer av fordon for olika
typer av drenden och att den placeras i en sdker plats, dd utrustningen &r
stoldbegérlig. Principer:

Sa ndra bostaden som majligt.

Vil synligt och lattdtkomligt.

Olika typer av elcyklar for olika behov.
Placeras i sikert utrymme.

VvV VYV

5.2.3. Cykelservice

Cykelservice forbéttrar forutsdttningarna for att anvénda egen cykel och bor
dérfor finnas i anslutning till dar cyklar forvaras. Tvétt sker nagot mer séllan och
kan darfor samordnas gemensamt i kvarteret. Principer:

> T anslutning till cykelparkering/cykelpool
> Tvittmojligheter samordnas inom kvarteret
5.3. Organisering av mobilitetstjansterna

Skandia Fastigheter och Balder har erfarenhet av planering och organisering av
mobilitetstjdnster och har arbetat med dessa fragor i tidigare projekt. Dessa
erfarenheter kommer anvéndes i planeringen pa Backaplan. Planerna kommer



goras mer detaljerade lidngs processen. For Kulturhuset sd planerar Higab att
arbeta vidare med mobilitetstjinsterna nir de vet mer om sjélva byggnaden och
dess funktioner.

5.4. Mobilitetsfunktioner pa allman plats

Utover 10sningsforslagen som har tagits fram kopplat till Goteborgs stads
riktlinjer for mobilitet och parkering redovisas har forslag for hur cykelparkering
och olika mobilitetstjanster kan inrymmas pa allmin platsmark och pa sa sétt
komplettera de fastighetsnira tjdnsterna for att ytterligare stirka mojligheterna att
leva och verka med héllbara fardmedel. Mobilitetsfunktioner pa allmin plats
hanteras i vanliga fall inte i en mobilitets- och parkeringsutredning, men behdver
hanteras inom planarbetet. Avsnittet ska ses som ett utkast/forslag till vidare
arbete inom detaljplanen avseende mobilitetsfunktioner pé allmén plats.

5.4.1. Attraktiv cykelparkering ndara besoksmalet

Lokalisering och utformning av cykelparkering har stor betydelse for
resendrernas resebeteende och kan anvindas som ett verktyg for att paverka
anvindningen av cykeln som fardmedel. Studier visar att det i moderna urbana
stadsdelar finns en efterfragan pa besoksparkering for cykel pa allmén plats dven
1 bostadskvarter dér det ska vara enkelt och sékert att parkera under en kortare tid
under dagen eller pa kvéllen — om det inte tillgodoses s& visar erfarenhet att
cyklarna i stillet parkeras pé trottoar eller liknande platser'®. For besokare ér det

13 Gehl. Cykelparkering i nybyggeri — Best practice og Kdbenhavnska erfaringer.
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en fordel att ha tillgang till smidiga och goda cykelfaciliteter pd allmén plats i
néra anslutning till besdksmaélet.

5.4.2. Tjanster for mobilitet

For att ytterligare bredda tjénsteutbudet och komplettera de fastighetsnéra
tjidnsterna foreslds dven ett antal atgiarder pa allmin platsmark, se Figur 5-1. Det
ska ses som forslag infor vidare arbete och konkretisering av dessa behdver goras
i takt med att gestaltningsprogram och trafikforslag utvecklas. Nedan beskrivs de
principer som har varit vigledande i utplaceringen av dessa tjanster.

> Styr och still: Nira stérre malpunkter/héllplatsldgen, samt som
komplement dar kollektivtrafik saknas pa négra platser.

> Publika cykelpumpar & cykelservicestation: I ldgen som ér attraktiva
och i nérhet till cykelbana. Utifrdn synbarhet, trivsel och for att 6ka
aktiviteten pé insidan av storkvarteren s foreslés de ligga i anslutning till
den bostadsnéra parken.

> Delade smafordon: Exempelvis elsparkcyklar. Placeras pa ytor
gemensamma med cykelparkering. De ska finnas néra, vara tillrdckliga i
antal men ska inte ta onddig uppmairksamhet i ansprak. Ytor mellan
tradrader och moblering &r bra for detta &ndamal.
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Figur 5-1. Schematisk bild over koncept fér mobilitetstjinster. De funktioner som i figuren ligger
pd allmdn platsmark dr forslag infor vidare arbete. Konkretisering av dessa behdver géras i takt
med att gestaltningsprogram och trafikforslag utvecklas. Elsparkcyklar och liknande smd fordon
placeras likt cykelparkering, mellan trddrader och méblering.
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5.4.3. Helhetstank for mervarde

Da paket av liknande mobilitetsdtgérder &dven foreslagits for DP3 finns goda
forutsittningar att erbjuda boende, besdkare och verksamma intuitiva och enkla
sétt att leva och verka utan egen bil i hela omridet. Att tidigt “konceptualisera”
mobilitetserbjudandet for att sdkra savél innehall som finansiering skapar
trygghet och forutsdgbarhet for anviandarna och bidrar till léngsiktighet i
satsningarna. Framgéngsfaktorer listas nedan:

> Samordning, paketering och helhetstink for att tydliggora
mobilitetserbjudandet till malgrupperna ger 6kad potential for ett hogt
nyttjande av tjinsterna. For att lyckas med det kréivs ett engagemang,
vilket behdver tas hdjd for i savil planering som implementering och
drift.

> Plan for hallbar affar behovs - sikra tidig finansiering, drift/intékter 6ver
tid och skapa ratt incitament internt i verksamheten.

> Driftsfasen kréaver tillsyn och resurser for att bland annat hantera
kundfragor, det dr viktigt att avsitta resurser detta.

> Det bor finnas utrymme for att testa och fordndra utbudet om vissa
tjénster inte fungerar pa platsen. For detta krdvs uppfoljning och néra

dialog med leverantdrerna.



Bilaga I Beskrivning mobilitetsatgdrder
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I den hir bilagan redovisas en mer utforlig beskrivning av de mobilitetsatgirder for bostider, kontor och kulturhuset i kvarter 70 som avses genomforas i samband med

utvecklingen av Backaplan DP2.

Mobilitetsatgarder for bostader

Nedan beskrivs mobilitetsatgiarder for bostider. For information om vilka
atgérder som planeras att genomforas av Skandia Fastigheter respektive Balder,
se kapitel 2.5. Varje étgird avslutas med ett syfte for att fortydliga &tgirdens
innebdrd. Stjdrnatgirder dr markerade med en stjérna.

Information

Startpaket till nyinflyttade (Baspaket)

Fastighetsigaren ska tillse att ett mobilitetspaket ordnas till alla boende vid
inflyttning under hela mobilitetsavtalstiden. Paketet ska innehélla information om
mobilitetsdtagandena i detta avtal samt annan relevant information som t.ex.
parkeringslosning for bil och cykel, kollektivtrafikutbud, cykelvigar och
mobilitetstjdnster i ndromradet. Mobilitetspaketet ska ocksd innehélla nagon
fysisk eller digital present som underléttar resor utan egen bil.

Syftet &r att informera boende i fastigheten om tillgéngliga resealternativ samt
uppmuntra till resor utan egen bil.

Lopande information om mobilitet (Baspaket)

Fastighetsdgaren ska lopande hélla de boende informerade om fastighetens
sarskilt goda forutsattningar for att resa hallbart. Detta kan ske genom t.ex. anslag,
nyhetsbrev eller andra tillgdngliga informationskanaler.

Syftet ar att halla mobilitetsfragan levande, for att sikerstilla att efterfrigan pa
bilparkering inte 6kar dver tid.

Kollektivtrafik

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar for nyinflyttade (Baspaket)
Fastighetsdgaren ska kostnadsfritt erbjuda en manadsbiljett pa kollektivtrafiken i
Goteborg till nyinflyttade. Erbjudandet ska motsvara 1 ménadsbiljett (30 dagar)
for zon A for varje nytt hushdll som flyttar in i fastigheten under hela
mobilitetsavtalets 16ptid.

Syftet &r att uppmuntra nyinflyttade att skaffa nya resvanor och prova pa att resa
kollektivt.



Cykel

Extra god cykelparkering (Baspaket)

Fastighetsdgaren ska tillhandahalla kvalitetshdjande atgirder utéver grund-krav
for cykelparkering. Cykelpump ska finnas néra parkeringarna och dor-rar ska ha
automatisk dérroppning. Ytorna ska hallas rena och snygga och en érlig sanering
av trasiga eller dvergivna cyklar ska ske genom fastighetsdgarens forsorg. Extra
omsorg ska ldggas vid utformning s att cykelparkeringarna ar attraktiva, trygga
och anvindarvénliga, t.ex. extra mandvreringsutrymmen, belysning, materialval,
information och skyltning.

Syftet ar att boende ska uppleva det positivt att anvinda och hantera sin cykel.

Yta for cykelservice (Stjidrnpaket)

Fastighetsdgaren ska tillse att yta for cykelservice och lamplig utrustning ordnas
for de boende. Ytan ska mojliggdra tvitt, reparation och underhall av de boendes
egna cyklar. (Observera att cykeltvitt kraver avloppsbrunn med oljeavskiljare.)
Det ska finnas minst en yta for cykelservice inom eller i ndra anslutning till
fastigheten.

Syftet dr att underlétta for boende att hélla sin cykel 1 bra skick och uppmuntra
fler att anvinda och hantera sin cykel.

Lastcykelpool (Stjirnpaket)

Fastighetsdgaren ska tillse att en lastcykelpool finns i ett lattillgéngligt
lage inom eller i nira anslutning till fastigheten. Poolen ska omfatta minst 3
fordon per 100 lagenheter (0-29 lagenheter = 1 fordon, 30-59 liagenheter = 2
fordon etc.) och ska ordnas pé ytor utover ordinarie cykelparkering. Kontinuerlig
service och reparation av cyklarna ska ske under hela mobilitetsavtalets 16ptid.
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Efterfrigan pa poolcyklar ska érligen f6ljas upp och tillgodoses. Sddan utdkning
far ske pa befintliga cykelparkeringar. Prismodellen ska vara attraktiv for de
boende och stimulera till att manga vill anvénda poolcyklarna.

Syftet dr att mojliggora for boende att klara fler typer av drenden med cykel.
Bil

Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser (Baspaket)
Fastighetsdgaren ska tillse att maximalt

bilparkeringsplatser ar fasta/personliga.

50 procent av samtliga

Syftet dr att platserna ska utnyttjas effektivare och att farre platser ddrmed ska
behovas.

Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser, utokad niva (Stjarnpaket)
Fastighetsdgaren ska tillse att maximalt 10 procent av bilparkeringsplatserna &r
fasta/personliga.

Syftet ar att bilplatserna ska utnyttjas effektivt och att férre platser dédrmed ska
behovas.

Bilparkeringshyran séirredovisas (Baspaket)

Fastighetsdgaren ska tillse att parkering inte ingar 1 hyresavtal eller
upplételseavtal avseende bostadslégenhet. I de fall den boende hyr bilparkering
ska kostnad for denna sdrredovisas pa avtal och avier.

Syftet dr att medvetandegora de boende om kostnaden for bilparkering och
dérmed kostnaden att ha bil.



Bilpoolsplatser (Baspaket)

Fastighetsdgaren ska tillse att minst 1 utpekad parkeringsplats for poolbilar
redovisas per 50 ldgenheter (049 ldgenheter = 0 platser, 50-99 lagenheter = 1
plats etc.). Bilpoolsplatserna ska lokaliseras i ett attraktivt lage inom eller i nira
anslutning  till Platserna ska vara utdver de ordinarie
bilparkeringsplatser som krivs. Arlig uppfoljning ska ske och eventuell dkad
efterfrigan pa bilpoolsplatser ska tillgodoses. Sddan utokning far ske pé befintliga

bilparkeringar.

fastigheten.

Syftet &r att ge utrymme for att kunna etablera en bilpool i omradet.

Bilpool (Stjarnpaket)

Fastighetsdgaren ska tillse att minst 1 bilpoolsfordon per 50 ldgenheter
finns stationerat i ett attraktivt ldge inom eller i nédra anslutning till omradet.
Efterfragan pé bilpoolsfordon ska &rligen foljas upp och tillgodoses. Observera
att det inte ar krav pa att samma bilpoolsleverantdr anvinds under hela
mobilitetsavtalets 16ptid.

Syftet &r att ge boende tillgang till bil utan krav pé egen bil eller egen parkering.

Rabatt pa bilpool (Stjarnpaket)

Fastighetsdgaren ska tillse att alla hushdll erhdller ett attraktivt
bilpoolserbjudande vid inflyttning. Erbjudandet ska omfatta rabatterade
bilpoolspriser i minst tre manader och ges till varje nytt hushall som flyttar in i
fastigheten under hela mobilitetsavtalets 16ptid. Atgirden kan endast viljas under

forut-séttning att det finns bilpoolsbilar inom eller i néra anslutning till omrédet.

Syftet ar att erbjudandet ska fa fler boende att vilja prova bilpool i stillet for egen
bil.
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Ovrigt

Mobilitetsansvarig (Baspaket)

Fastighetsdgaren tillser att det finns en funktion/person med mobilitetsansvar for
fastigheten. Mobilitetsansvarig ansvarar for att atgérderna i mobilitetsavtalet
planeras och genomfors och &r stadens kontaktperson under hela avtalstiden.
Fastighetsdgaren ska beskriva i mobilitets- och parkeringsutredningen pé vilket
sitt mobilitetsansvaret organiseras.

Syftet ar att sdkerstdlla en hog kvalitet pd mobilitetsatgidrdernas genomforande
samt att det sker ett kontinuerligt arbete over tid for att bibehalla en 1ag efterfragan
pa bilparkering.

Fordjupning Balder:

> Fastighetsutvecklaren har ansvar for projektet som helhet och dirmed
mobilitetsavtalen. Overldmning till brf sker si snart som mojligt efter
inflyttning da de boende sjdlva viljs in i styrelsen. Innan dess ar det en
interimstyrelse och under den perioden har Balder fortfarande ansvaret.
Mobilitetsavtal ska tecknas med brf:erna som kommer std som garant for
atagandet. Balder ger brf:erna stod med detta vid dverlamnandet samt att de
levererar produkter/fysiska miljéer som uppfyller de dtaganden som ingar i
avtalet. Balder sdkerstéller d4ven kostnadstickning for mobilitetsatgérder i
brf:ernas ekonomiska planer.

Under Dbyggskedet

mobilitetsavtalet ligga pad ansvarig projektchef som genomfor respektive

> Fordjupning Skandia: kommer ansvaret for
kvartersbyggnation. Nér byggnaden &r driftssatt och Overldmnad till
forvaltningen (efter slutbeskedet) kommer ansvaret for mobilitetsavtalet

ligga pa Bostadsforvaltaren for de delar som berér bostdderna, respektive



Centrumchefen for de delar som berér de kommersiella verksamheterna.
Eventuell forsdljning &r i dagsldget inte planerad och ett eventuellt beslut
ligger flera ar fram i tiden varfor det inte gér att specificera mer i dagslédget.

Oppna mobilitetslosningar (Stjirnpaket)

Fastighetsdgaren ska tillse att de mobilitetslosningar som erbjuds de bo-
ende gors tillgidngliga ocksa for andra malgrupper utanfor fastigheten, till exempel
anstillda eller boende i ndromradet. Fastighetsdgaren ansvarar for att de 6ppna
mobilitetslosningarna har tillrdcklig kapacitet for att tillgodose efterfragan. Ett
sétt att samla och tillgéngliggéra mobilitetslosningar dr genom upprittande av
mobilitetshubbar som betjdnar ett storre omrdde &n enbart en fastighet.
Fastighetsidgaren beskriver i mobilitets- och parkeringsutredningen hur den 6ppna
16sningen ska fungera och vad den inne-héller. Observera att bilpool och/eller
lastcykelpool maste inga i den 6ppna 16sningen.

Syftet ar ett mer effektivt nyttjande av mobilitetslosningarna samt att fler
ménniskor ska fa tillgang till dessa och ddrmed minska behovet av att dga och
anvinda bil.
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Mobilitetsatgarder for kontor

Nedan beskrivs mobilitetsatgdrderna for kontor samt kulturhuset i kvarter 70.
Varje atgird avslutas med ett syfte for att fortydliga atgérdens innebord.

Information

Startpaket till nyinflyttade verksamheter (anstillda)

Fastighetsdgaren ska tillse att ett mobilitetspaket ges till samtliga anstillda nér en
verksamhet flyttar in i fastigheten. Atgirden giller under hela mobilitetsavtalets
16ptid men bara nér en ny verksambhet flyttar in. Paketet ska innehélla information
om mobilitetsdtagandena i detta avtal samt annan relevant information som t.ex.
parkeringslosning for bil och cykel, kollektivtrafikutbud, cykelvigar och
mobilitetstjénster i ndromradet. Paketet ska ocksé innehélla ndgon fysisk eller
digital present till den anstillda som underldttar resor utan bil. Mobilitetspaketet
anpassas till de verksamheter som finns i lokalerna.

Syftet &r att informera anstillda i fastigheten om tillgédngliga resealternativ samt
uppmuntra till resor utan egen bil.

Lopande information om mobilitet (anstéillda och besdkare)
Fastighetsdgaren ska tillse att anstillda 16pande informeras om fastighetens
sérskilt goda forutséttningar for att resa héllbart. Informationen ska anpassas till
de verksamheter som finns i lokalerna.

Syftet ar att halla mobilitetsfragan levande, for att sidkerstilla att efterfragan pa
bilparkering inte dkar dver tid.
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For fastigheter som forvéntas fi ett betydande inslag av kunder och besdkande
ska fastighetsdgaren, utover ovan, i samverkan med verksamheten tillse att dessa
l6pande informeras om olika mdjligheter att besoka fastigheten eller att
transportera varor utan att anvinda bil. Det kan t.ex. vara information om niarmsta
kollektivtrafikhéllplats, cykelparkeringars lokalisering eller hemkdorningstjénster
av varor. Eventuell information p&d hemsidor bor anpassas i enlighet med
ovanstéende.

Syftet dr att uppmuntra besokare att resa med andra fardsétt dn bil.
Kollektivtrafik

Realtidstavlor for kollektivtrafik (anstillda och besdkare)

Fastighetsdgaren ska tillse att realtidstavlor monteras i ldgen dir de ar vél synliga
for anstéllda och besokare, t.ex. 1 uppgéngar eller entréer. Tavlorna ska visa
information om kollektivtrafikens avgangar frdn nédrmsta hallplats och
kontinuerligt hallas i god drift.

Syftet ér att synliggdra och underlétta for kollektivt resande.
Cykel

Extra god cykelparkering (anstillda)

Fastighetsdgaren ska tillhandahalla kvalitetshdjande atgérder genomfors utdver
grundkrav for cykelparkering. Cykelpump ska finnas néra parkeringarna och
dorrar ska ha automatisk dorrppning. Ytorna ska hallas rena och snygga och en
arlig sanering av gamla cyklar ska ske genom fastighetsdgarens forsorg. Extra
omsorg ska laggas vid utformning sa att cykel-parkeringarna &r attraktiva, trygga



och anvindarvinliga, t.ex. extra mandvreringsutrymmen, belysning, materialval,
information och skyltning.

Syftet &r att anstéllda ska uppleva det positivt att anvénda och hantera sin cykel.

Dusch och omkladningsrum (anstiillda)

Fastighetsidgaren ska tillse att dusch och omklddningsrum med mojlighet att
forvara personliga tillhorigheter sdsom hjdlm, skor och ombyte erbjuds.
Utrymmet kan med fordel d4ven omfatta torkmdjligheter och ska finnas i eller i
néra anslutning till fastigheten. Syftet &r att det ska vara enkelt for anstéllda att
cykelpendla.

Bil

Bilparkeringshyran séirredovisas (anstillda)

Fastighetsdgaren ska tillse att kostnad for bilparkering sérredovisas pa avtal och
avier, dvs. ska inte ingd i hyresavgift eller motsvarande. Fastighetsdgaren ska
verka for att bilparkering inte subventioneras.

Syftet ar att medvetandegora de som anvinder bil om kostnaden for bilparkering.

Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser (anstillda)

Fastighetsdgaren ska tillse att maximalt 50 % av bilparkeringsplatserna &r fasta,
dvs. reserverade for enskilda anstillda. Syftet dr att platserna ska nyttjas
effektivare och att férre platser dirmed behovs.
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Ovrigt

Mobilitetsansvarig (anstillda och besokare)

Fastighetsdgaren ska tillse att det finns en funktion/person med mobilitets-ansvar
for fastigheten. Mobilitetsansvarig ansvarar for att atgirderna i mobilitetsavtalet
planeras och genomfors och &r stadens kontaktperson under hela avtalstiden.
Fastighetsdgaren ska beskriva i mobilitets- och parkeringsutredningen pé vilket
sitt mobilitetsansvaret organiseras.

Syftet ar att sdkerstdlla en hog kvalitet pd mobilitetsatgidrdernas genomforande
samt att det sker ett kontinuerligt arbete over tid for att bibehalla en 1ag efterfragan
pa bilparkering.

> Fordjupning Balder: Mobilitetsavtal ska tecknas med brf:erna som kommer
std som garant for atagandet. Balder ger brfierna stod med detta vid
overldmnandet samt att de levererar produkter/fysiska miljoer som uppfyller
de dtaganden som ingér i avtalet. Balder sékerstiller dven kostnadstackning
for mobilitetsdtgarder i brf:ernas ekonomiska planer.

Under

mobilitetsavtalet ligga pa ansvarig projektchef som genomfor respektive

> Fordjupning  Skandia: byggskedet kommer ansvaret for
kvartersbyggnation. Nir byggnaden &r driftssatt och Gverldmnad till
forvaltningen (efter slutbeskedet) kommer ansvaret for mobilitetsavtalet
ligga pa Bostadsforvaltaren for de delar som berér bostdderna, respektive
Centrumchefen for de delar som berér de kommersiella verksamheterna.
Eventuell forséljning &r i dagsldget inte planerad och ett eventuellt beslut

ligger flera &r fram i tiden varfor det inte gér att specificera mer i dagslédget.
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Bilaga II Parkeringsefterfragan i respektive kvarter

Nedan redovisas en teoretisk sammanstillning av efterfragan pa bil- och cykelparkering som genereras av respektive kvarter — utan hinsyn till fordelning mellan
parkeringsanlédggningar och samnyttjande.

Parkeringsefterfragan for bil motsvarande parkeringstalen efter samtliga analyssteg. Observera att detta dir en teoretisk sammanstdllning for att visa hur mdnga platser som genereras i respektive
kvarter. Det antal platser som behéver ordnas i respektive kvarter redovisas i kapitel 3 Beskrivning bilparkeringslosning. I kapitel 3 redovisas dven de nivder pd dtgdrdspaket som ligger till
grund for tabellen. Eftersom bilpool dr en atgdrd som finns med i mobilitetskonceptet dr det inkluderat i sammanstdllningen.

Bostider Bilpool Dagligvaru- Sdllankops Kontor Skola Forskola Ovrigt Café/ Hotell Kultur Kulturhus kv. Totalt
bostader handel -handel F-6 Restaurang 70

Géteborgs Stad
70 28 28
Skandia
53 80 4 57 14 155
54 27 2 9 1 45
55 83 5 24 12 4 128
57 97 5 54 23 25 204
58 118 6 128 28 18 18 316
59 82 5 129 51 87 20 39 10 423
Summa 481 21 18 335 51 1 115 19 39 53 1271
Balder
56 4 91 18 3 1 117
61 8l 6 8 10 4 2 111
62 65 5 6 16 4 1 97
63 58 4 4 18 3 1 88
64 91 7 29 14 8 3 152
Summa 295 22 29 36 91 62 22 8 565
Totalt 182 49 107 311 142 0 1 171 101 39 61 28 1864
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Parkeringsefterfragan for cykel motsvarande parkeringstalen efter samtliga analyssteg, men innan uppdelning for allmdn plats och specialcyklar. Eftersom cykelpool dr datgdrder som finns med
i mobilitetskonceptet dr det inkluderat i sammanstdllningen. Observera att antalet platser som behéver ordnas i respektive kvarter redovisas kapitel 4 Beskrivning av cykelparkeringslosning.

Kvarter Bostader Cykelpool Dagligvaru- Sdllankops Kontor Skola Forskola Ovrigt Café/ Hotell Kultur  Kulturhus kv. Totalt
bostdder handel -handel F-6 Restaurang 70
Goéteborgs
Stad
70 47 41
Skandia
53 594 6 89 22 711
54 201 2 14 40 251
55 621 1 38 20 6 692
57 723 8 84 36 40 891
58 884 9 200 53 28 28 1202
59 609 1 202 248 164 31 60 16 13317
Summa 3632 39 122 525 248 40 2117 123 60 84 5090
Balder
56 7 449 35 5 2 498
61 804 9 13 20 6 3 855
62 645 7 10 31 6 2 701
63 574 6 1 33 5 2 627
64 902 10 45 23 13 5 998
Summa 2925 32 45 60 449 119 35 14 3679
Totalt 6557 71 1617 585 697 40 336 158 60 98 41 8816
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Bilaga III Yta for cykelparkering

Sammanstdillning av yta for cykelparkering per kvarter for boende, verksamma och besékare. Spannet avser en- respektive tvdvaningsstdll. Ett antagande dr att 50 % av
besdksparkeringen sker pa allmdn plats.

Kvarter Kvartersmark
Boende Korttid och Cykelpool Anstdllda Elever Hamta / Totalt yta cykelplatser pa
besokare bostider skola / lamna kvartersmark
bostader forskola skola /
forskola
Goteborgs stad
70 40 - 70% 20 60 - 90
Skandia
53 520 - 870 110-180 20 40 -60 730-1170
54 180 - 300 40-60 10 20 - 30 40 30 330 - 480
55 540-910 110-190 30 30 - 40 740 - 1200
57 630 - 1060 130 - 220 30 60 - 90 910 - 1460
58 770 - 1300 160 - 270 40 120 - 190 1190 - 1900
59 530 - 900 110-180 30 440 - 740 1250 - 1990
Summa 3170 - 5340 660 - 1100 160 710 - 1150 40 30 5150 - 8200
Balder
56 480 - 810 510 - 840
61 700-1180 140 - 240 40 30-40 930 - 1520
62 560 - 950 120 - 200 30 40 - 50 770 - 1250
63 500 - 840 100- 170 20 40 - 50 680-1100
64 780 - 1320 160 - 270 40 40 -50 1050- 1710
Summa 2540 - 4290 520 - 880 130 630 - 1000 3940 - 6420
Totalt 5710 - 9630 1220 - 2050 290 1360 - 2170 40 30 9150 - 14710

*Besdkare till Kulturhuset
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Bilaga IV BTA-lista

Sammanstdillning bygger pa de BTA siffror som finns framtagna i planarbetet 230421. Utifrdan avstdmningar med SBF och arkitekter har ndgra justeringar gjorts. I de fall dér det
finns ett spann mellan koncept plankarta och skissade byggnadsvolymer har det hogre talet valts.

Kvarter Bostider Dagligvaru- Sdllankop Kontor Skola Forskola Ovrigt Café/ Hotell Kultur Kulturhus Totalt
handel s-handel F-6 Restaurang kv. 70
Goteborgs Stad
70 5500 5500
Skandia
53 19 780 6950 1620 28 350
54 6650 1100 2000 9750
55 20650 2909 1454 437 25 450
57 24 070 6576 2630 2893 36 170
58 29 440 15 7187 4295 2064 2064 53 650
59 20 270 15982 18 250 13 568 2267 14 450 1133 85 920
Summa 120 860 9485 41 214 18 250 0 2000 17 863 9018 14 450 6090 0 239 290
Balder
56 4717 33085 2827 258 73 36 720
61 26 790 912 1520 404 204 29 830
62 21 480 712 2434 405 99 25 130
63 19 100 496 2678 296 100 22 670
64 30 040 3495 1700 901 294 36 430
Summa 97 410 3495 4291 33 085 9459 2264 0 7170 0 150 780
Totalt 218 270 12 980 45 571 51 335 0 2 000 21 322 11 282 14 450 6860 5500 395 570




